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EDITORIAL

DEPOSITO LEGAL. B. 2110. - 1958

Van llegando cartas de diferentes puntos de la nacién de adhesién a la idea de formar una FEDE-
RACION NACIONAL DE BOMBEROS DE ESPANA. En este ntimero publicamos algunas de ellas y
todas coinciden en la gran necesidad que tenemos los bomberos espafioles de organizarnos, a fin de con-
seguir una eficaz proteccién contra el fuego en nuestro pafs. Los bomberos de Barcelona, al lanzarnos a
esta empresa, sabfamos que todos responderfan a nuestra llamada, puesto que todos, quien mis quien
menos, los que profesamos este honroso oficio, nos duele en el alma el actual estado de cosas. Ha sonado,
pues, la hora de que se oigan nuestras peticiones y se nos atienda para el bien general. Ha llegado el mo-
mento de que pidamos se conceda el material adecuado a aquellos numerosos Cuerpos de Bomberos que
no lo poseen para que aquellos abnegados hombres no lloren de rabia al ver que el incendio les puede;
hemos de solicitar que se creen Cuerpos de Bomberos debidamente dotados en todas las localidades para

que velen no sélo para las industrias, sino para las riquezas fores-
tales y artisticas ; de que se dicten normas para la prevencién de los
incendios y que los Jefes de Bomberos tengan la suficiente autoridad
para hacerlas cumplir ; de que a través de la prensa y de la radio se
instruya a los ciudadaunos del comportamiento a observar durante
cualquier emergencia; de que se creen escuelas de formacién y
capacitacién para los bomberos ; de que se organicen Congresos
técnicos donde cada uno exponga su experiencia ; de que se acuda
a los Congresos y competiciones internacionales donde se exponen
las ensefianzas y experiencias de los profesionales de todos los pai-
ses ; de que organicen competiciones profesionales y deportivas
para divulgar la cultura fisica entre los bomberos y de que se ga-
rantice una debida proteccién a los deudos de todos los bomberos
profesionales y voluntarios. En fin, toda esta serie de peticiones
justas que, tendiendo a mejorar toda esta Organizacién, servirin
para que nuestra labor sea més eficaz v de esta manera quedara
mas garantizada la seguridad de todos los bienes de Espaiia.
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En un apacible dia del invierno del ano pasado, dos obre-
ros que se nallaban trabajando en el vigésimo primer piso
de un edificio de la ciudad de Nueva York se cayeron en el
pozo del ascensor. Una de ellos, en una proeza digna de un
acrébata, se puso a salvo en el acto. El otro siguid cayendo
uncs instantes mas, peroc logré aminorar la violencia del des-
cense y llegar lentamente hasta la planta baja, saliendo casi
ileso del accidente.

Se trataba de William Vessiliades, de treinta y cinco anos
de edad, y Donald Mc Keon, de 23, que se hallaban insta-
lando cables en el pozo del ascensor de un edificio en cons-
truccion. De pronto, uno de los cables latigued con extra-
ordinaria fuerza y lanzé a Vessiliades contra McKeon, dando
como resultado que ambos obreros cayeran en el pozo.

McKeon se aferro inmediatamente a un cable fijo, descen-
di6 por €l unos cuantos metros y se impulsé con cuidado
hasta el piso mas cercanc. La caida de Vessiliades, en
cambio, continué por varios metros mas, hasta que logrd
cogerse con la pierna en uno de los cables ¥y aminorar asi la
violencia del descenso. Luego se asié con ambas manos de
otro cable y pudo bajar con cuidado hasta el fondo.

Esto podria atribuirse a un milagro; pero se debe tan sélo
a la virtud de vensar y actuar con rapidez.

En Chicago, Jerry Rubert, de veinticinco anos de edad, uno
de los socics de un puesto de gasolina, tuvo la mala suerte
de que tres hombres le asaltaran a mano armada su estable-
cimiento. Después de quitarle la cartera y sacar todo el dinero
de la caja registradora, los malhechores encerraron a su vic-
tima en el reservado. A través de la puerta de vidrio escar-
chaaqo, Jerry escuchaba a lcs hombres, que se disponian a reti-
rarse.

«Nos ha visto bien —dijo uno de los pistolercs —, y podria
identificarnos después. Lo mejor seria eliminarlo.»

iNO PIERDA LA CABEZA!

Por MURRAY T. PRINGLE

«Claro que si, no esperes un segundo
masy, repuso otra voz.

El corazén de Jerry Rubert latié con vio-
lencia al ver sobre el vidrio la sombra de
un individuo que se acercaba cautelosamente,
y sus ojos buscaron un refugio en los estre-
chos confines del recinto en que se hallaba.

LA PUERTA ACRIBILLADA A BALAZOS

Un instante después, tres disparos atra-
vesaron el vidrio, y los ladrones huyeron. Sin
embargo, cuandc llegd la policia, el propieta-
rio del puesto de gasolina estaba ileso. El pen-
sar con rapidez habia dado otra vez sus fru-
tos. Jerry Rubert se habia encaramado sobre
el lavabo una fraccién de segundo antes de
que el asaltante comenzara a disparar. La po-
licia dijo que habria muerto si no hubiera
procedido en esta forma.

El haber pensado velozmente le habia
salvado la vida. ¢Podria usted pensar y ac-
tuar con tal presteza en caso necesario? Tal
vez su vida misma, o la de un ser querido,
dependa algun dia de su facultad de tomar
decisioneg inteligentes en la fraccion de un
segundo.

Diariamente, los periodicos publican his-
torias de personas que se vieron ante un
peligro inminente, y, debido a que no toma-
ron oportunamente la debida decisién, pere-
cieron o no pudieron evitar que otra persona
muriera o resultara herida de gravedad. Por
) ejemplo, un hombre pierde el control de su
automovil, irrumpe en la acera, y mata a tres nifos que re-
gresan a su casa de la escuela. En otra ocasion se produce un
incendio en un segundo piso, y un ama de casa, enloquecida,
salta por una ventana y resulta gravemente herida.

Muchas tragedias de esta naturaleza podrian haberse evi-
tado. Los psicologos opinan que cualquier persona de mediana
inteligencia puede adiestrarse a fin de actuar con eficiencia y
rapidez en un momento critico. Y, en la vida moderna, la
rapidez de pensar ofrece multiples recompensas. Por supuesto,
la mas valiosa es la de salvarse uno mismo de un peligro, ¢
hallarse presente cuando ofras personas se ven ante una
grave situacién y ser capaz de ayudarlos mediante una deci-
sion oportuna.

Hay que estar preparado. De acuerdo con el Dr. Herbert
Stack, director del Centro de Seguridad, de la Universidad
de Nueva York, ésa es la clave para actuar con inteligencia
en momentos algidos.

«Prepérese usted ahora mismo, para el momento que surja
una adversidad», es lo que aconseja el Dr. Stack. «El esperar
hasta el instante en gque se vea unc cara a cara con la fata-
lidad tal vez sea suicida. Imaginese usted mismo, o a uno de
sus familiares en peligro, y decida lo que debe hacer para sor-
tearlo.»

En esta forma, indica el Dr. Stack, estda usted armado
mentalmente de las «decisiones convenientes»y, y si alguna
vez ocurre que alguno de los peligros previstos se hace tangi-
ble, podra actuar casi automaticamente y aplicar la medida
méas oportuna en el momento decisivo.

Esto fué lo que ocurrid, tanto en el caso de los obreros que
trabajaban en el pozo del ascensor como en el incidente Geu-
rrido con el propietario del puesto de gasolina.

«Siempre que vamos a emprender un trabajo— explica
Donald Mc Keon, unc de los instaladores de cables — hacemos
una anotacion mental de dénde podemos cogernos en casc de
que ocurra un accidente. Es por eso que, al verme lanzado
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al vacio, tenia en mente los cables, y me aferré a ellcs en
mi caida.»

Y, por su parte, Jerry Rubert explica: «Habia pensado con
frecuencia sobre lo que haria en caso de ser asaltado. Ahora
lo sé.»

Estos hombres salieron airosos de sus terribles pruebas
por el hecho de que estaban, como lo sugiere el Dr. Stack,
mentalmente preparados con las «decisiones adecuadasy».

PERCANCES COTIDIANOS

No es prcbable que usted se vea frente a una experiencia
como la de Jerry Rubert; pero existen ciertos peligros que
asaltan a miles de personas todos los afics. Cierta vez, se soli-
cité a un grupo de eminentes doctores y psicologos, que se
habian reunido para discutir cuestiones de esta indole, que
enumerasen los peligros mas comunes que acechan a la per-
sona corriente. A continuacién, los damos a conccer, acom-
panados de algunas indicaciones sobre la forma de proceder.

Los escapes de gas y las explosiones resultantes han cau-
sado la muerte o han herido de gravedad a miles de personas.
Leemos frecuentemente en los diarios que una persona, &l
percibir el olor de gas, baja al s6tano para ver, con ayuda ¢e
un fésforo, el punto de escape. Son individuos que pierden
todo sentido de prudencia debido al temor ¢ impaciencia, y
provocan ellos mismos un accidente.

La Asociacién de Gas de los EE. UU. da los siguientes
consejos que seria conveniente anotar en el archivo mental
de las decisiones tomadas de antemanoy.

1. A la primera indicacién de que existe una alta concen-
tracion de gas, salga de casa con toda su familia. Luego, llame
por teléfono a la compafifa de gas, o al departamento de la
polic’a, para lo cual debe usar un teléfono publico, o el del
vecino.

2. Si cree que el punto donde existe un escape de gas se
halla en la casa de un vecino, no trate de investigar tocando
el timbre de la casa, encendiendo el interruptor de la luz, prea-
diendo un fésforo, y ni siquiera con ayuda de una linterna de
mano. Cualquiera de estas acciones podria iniciar una explo-
sién, como lo prueban los muchos accidentes ocurridos.

Si piensa salir de casa después de comer —ya se trate de
ir al cine, a una reunién pclitica, o a un club —, vaya pre-
parado. Nunca se puede estar seguro cuando va a estallar el
panico colectivo, y lo que empez6 siendo una noche placen-
tera, puede transformarse inesperadamente en una catistrofe.
¢Quién no recuerda el desastroso incendio del Cocoanut Grove,
en Boston? Fué el panico més que nada lo que causé la muer-
te de 491 personas. Los Unicos concurrentes que no perecieron
fueron aquellos que conservaron la serenidad, lo cual les per-
mitié, ademaés, contribuir a que otros se salvaran. Tenemos,
por ejemplo, el caso del joven del coro, que se did cuenta inme-
diatamente de que el lugar mas seguro del cabaret envuelto en
llamas tenia que ser la cdmara refrigeradora del sétano. Por
lo tanto, condujo alli a doce clientes y aseguré las barras de
hierro de la puerta. El grupo permanecié alli hasta que apa-
garon el incendio.

El panico es un aniquilador de muchedumbres. Pero de
acuerdo con el Dr. Walter Cutter, de la Universidad de Nueva
York, y una autoridad en el asunto, puede evitarse que se
propague. Como resultado del anélisis que ha hecho el Dr. Cut-
ter de muchisimos casos de pénico colectivo, ocurridos en
diversas partes del mundo, ha establecido cuatro normas, que

toda persona debe tener grabadas en la mente cuando va a
un lugar de diversion:

Direccion. En todo péanico colectivo, una persona debe ha-
cerse cargo de la situacién. Siempre se presenta el «momento
oportuno» que si se aprovecha de modo eficaz y sin tardanza,
puede detener el proceso de una ola de panico, y evitar las
tragedias consiguientes.

Distraccién. Es necesario desviar la conciencia colectiva
del factor que motiva el panico. Por ejemplo, en un teatro
donde la gente comienza a abandonar enloquecidamente el
local, puede conseguirse tal cosa haciendo tocar una pieza
favorita. La musica tiene la virtud de devolver la calma en
momentos de crisis emocionales. En una sala obscura se puede
evitar que estalle el panico con s6lo encender las luces para
que todos vean que no hay nada inusitado. La imaginacion
se agiganta en la obscuridad y teje fantasticas quimeras, pues
se alimenta con los temores gue suscita lo invisible e incierto.

Normalidad. Debe hacerse algo que suscite reacciones nor-
males. En las muchedumbres existe la temible tendencia de
que se imponga la ley de la selva. Es posible que cada unc
vea en los demas el odiado obstaculo, que se opone a su propia
seguridad y salvacién, y entonces recurran todos a los actos
més viclentos para ponerse a salvo. Es una anarquia corrosiva
que destruye los principios mas elementales. Lo que se re-
quiere es crear un elemento de unién, pues en la unién hay
fuerza y seguridad. Para lograr tal cosa, habria que estable-
cer un lazo comin. Se ha conseguido esto, muchas veces, to-
cando el himno nacional.

Deben sacarse las personas presas de panico. En condi-
ciones de peligro general, hay ciertas personas que se dejan
dominar por el terror y pierden toda cordura. Este panico
individual puede tornarse colectivo. Todo lo que se necesita
para que se generalice es que una mujer aterrcrizada se
ponga a gritar, o que un hombre pierda el dominio personal.
Las personas que se hallan en este estado deben ser aparta-
das del resto, antes de que el terror se haga general. Si se
resistieran, seria justificado privarlos del conocimiento, ya se
trate de un/hombre o de una mujer.

No hay nada mas propenso a crear situaciones que pongan
al individuo al borde de la cordura gue el manejar un auto-
movil. La mayor parte de los automovilistas se ven a diario
frente a situaciones peligrosas, pero felizmente las solucionan
satisfactoriamente. L.os que no lo consiguen son los ¢ue apa-
recen en las noticias sobre accidentes que leemos en los dia-
rios. Mencionamos a continuacién cuatro de los percances mas
comunes que surgen al manejar un vehiculo, como también
las respectivas «decisiones preparadasy.

1. Cuando se sufre una patinada al salvar una curva, lo
natural es que la persona gue conduce aplique los frenos y
mueva el volante en direccién opuesta al sentido de la pati-
nada. Pues esto es lo peor que puede hacerse, y, por lo fanto,
trate de grabar en su mente la accién contraria. Lo que debe
usted hacer es dejar el embrague conectado y maniobrar el
vehiculo en la direccion del deslizamiento.

2. Si marcha por una carretera de dcs pistas, y un auto-
movil se aproxima en sentido contrario, mientras la persona
que marcha detras de usted estd tratandoc de pasar, se halla
usted ante el dilema de disminuir Ia velocidad o acelerar.
¢Como decidir lo que debe hacerse? Si tiene la seguridad de
que el automovil que va detras va a pasar, disminuya- la velo-
cidad y facilite su pasada. Pero si todavia no se halla a su
lado, y el auto que viene en direccién contraria avanza veloz-
mente, Io mas discreto es acelerar.

3. Silos frenos fallan al descender una pendiente, y pier-
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de el gobiernc del auto, aplique el freno de mano cambie
a segunda y desviese hacia un ladc del cam.no.

4, :Qué dehe hacerse si el auto comienza a resbalar por
una pendiente cubierta de hielo? En vez de usar los frenos,
bombee el pedal con presiones leves, y cambie a segunda. Si
fuera posible, deje el embrague conectado y dirija el auto
hacia un lado del camino. De este modo se evita que el auto
al deslizarse patine de costado.

EXPERIENCIAS DE INCENDIOS

Una de las catastrofes mas terribles en que podemos vernos
envueltos y que por desgracia es bastante comun, es el incen-
d.o. En mayor grado que en cualquier otra situacion dificil,
su preparacion psicologica puede decidir los resultados, y tal
vez su vida misma. Dos incendios que constituyen ejemplos
clasicos son los que se produjeron hace doce afocs, con un
intervalo de dos semanas, entre uno y otro.

El 7 de diciembre de 1946, el Hotel Winecoff, en Atlanta,
Georgia, fué pasto de las llamas. Desafortunadamente, la
mayor parte de los hombres y mujeres que se hallaban alli
perdieron la cabeza, y el resultado fué un saldo tragico de
119 victimas.

Seis semanas después estalld un incendic en el Terre Haute
House, en Terre Haute, Indiana. Pero, en este caso, todos
procedieren con gran tino. La razén que explica el acertado
comportamiento de las victimas del segundo incendio fué el
hecho que el desastre del Hotel Winecoff estaba fresco en las
mentes de toda la poblacién de los EE. UU. El horror de la
tragedia habia hecho que todos se hallaran en un estado de
preparacion psicolégica gue les permitiria actuar de modo
constructivo en una situacién semejante.

Cuandc se descubrié que se habia iniciado un incendio, 1a
operadora del teléfono notificé inmediatamente a la compaiia
de bomberos de Terre Haute, y a continuacion despertd a los
huéspedes. No hubo panico. Nadie abrid la puerta de su cuarto,
lo cual habria provocado la succion de las llamas al interior
de ellos, y Ia formacién de corrientes de succién que habrian
propagado el fuego por todo el edificio. Lo que hicieron fué
permanecer en sus cuartos, poner sibanas humedas en los
resquicios de las puertas, para evitar la entrada del humo, y
abrieron las ventanas para recibir todo el viento que fuera
posible, permaneciendo cerca de ellas en espera de SOCOrro.
Como resultado de la preparacién psicolégica en que se en-
contraban, ningunc de los huéspedes sufrid lesién alguna.

Estos son los puntos que hay que recordar en casc de
incendio:

Si el fuego no ha adquirido proporciones de peligre, llame
a la compaiflia de bomberos, v luego vea lo que puede hacer
usted mismo para extinguirlo.

Si ve que es demasiado grande para intentar apagarlo,
haga que todos salgan de la casa.

SIMPLES REGLAS PARA GONSERVAR LA VIDA

Si a causa de las llamas no pudiera abandonar la casa,
permanezca en su cuarto. Mantenga la puerta cerrada, y, si
es posible, coloque sabanas humedas en los resquicics. Por
regla general, una puerta cerrada puede evitar, por mas de
veinte minutos, que las llamas se propaguen dentro del cuarto.
Abra las ventanas para gque circule el aire y espere ayuda

junto a una de las ventanas. Trate de conservar la calma,
a fin de evitar que el panico le induzca a tirarse por la ven-
tana, a menos que haya una red extendida, ¢ que se haya
instalado un medioc de proteccién.

Como usted ve, no es dificil recordar estos puntos, y, sin
embargo, pueden salvarle la vida.

Sélo hemos mencicnado unos cuantos de los centenares de
casos que, en cualquier momento, pueden poner en peligro
nuestras vidas. ¢Cual es la mejor forma de prepararse para
afrontar con éxito situaciones inesperadas? El Dr. Stack de-
clara lo siguiente: ’

«El conservar la ecuanimidad es el factor mas valioso para
encarar y salir airoso de cualquier percance, sea cual sea su
indole, o importancia. Las personas serenas y ecuanimes seran
siempre las mejor dotadas para afrontar una situacién grave.
El individuo realmente preparadoc es el que tiene el habito
de gobernar sus emociones. Desafortunadamente, esto no se
puede conseguir de la noche a la mafana. Es cuestion de
tiempo y también de largo adiestramientoy.

Regla num. 1

El dominio perscnal solo se consigue mediante una larga
y constante disciplina. Cueste lo que cueste, toda persona
deberia esforzarse en cultivar esa virtud. So6lo es posible pensar
de modo constructivo cuando se logra conservar la ecuani-
midad. Por lo tanto, la Regla num. 1 para pensar con rapi-
dez, es mantenerse sereno, pase lo que pase. Si estd usted
herido, y permite que el miedo socave todas sus resistencias,
el dolor que siente se tornara insufrible, y la propia con-
ciencia del dolor sentido le impedira descubrir el modo de
salir de la mala situacién en que se halla. Un buen ejemplo
de 1o dicho es un incidente en que se vig envuelte Charles
Williams, ganadero australiano.

Williams se hallaba en un rancho, sentado junto a una
fogata, cuando de pronto surgié una culebra y lo picd. Se
trataba de una naja, cuya picadura significa la muerte en
vnos cuantos minutos, a mencs que se haga algo de inme-
diato. Tan pronto como sintié la picadura, Williams se puso
de pie y retrocedié tambaleandose. No tenia cuchillo para
hacerse una incisién en la picadura, y se encontraba solc. El
panico comenzé a embargarlo y a obscurecer su mente.

S. A.

NUEVO MODELD

"wertheim: BZ

Teléf. 22 64 30
Aviadé, 9

Via layetano, 37
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MUTUA INDUSTRIAL Y COMERCIAL
DE BARCELONA
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SE DA UN TIRO PARA SALVARSE

Con la misma velccidad que habia surgido, la ola mo-
mentanea de panico desaparecid, y Williams volvié a sentirse
en perfecta posesion de sus emociones. «Calma, calma — se
dijo a si mismo--, conserva la serenidad o estas perdido.
Tiene que haber una solucién».

Y la habia en realidad. Era su riile. Lo cargé rapida-
mente, colocé la punta del canoén contra la picadura, y apretéd
el gatillo.

Los otros ganaderos oyeron el disparo y acudieron para
averiguar. Colocaron al herido en un caballo y marcharon
15 kilometros hasta la residencia de un médico. Este dijo
que sin lugar a dudas, la medida radical que habia adoptado
lo habia librado de la muerte. El pensar ccn rapidez, y su
reciedumbre al no permitir que el dolor lo aterrorizara le
salvaron la vida.

SE SALVARON EN UN CUCHARON DE GRUA

Diez hombres deben su vida a una persona que penso y
actudé con la rapidez necesaria. Cierto dia de primavera,

%

Parte de los trabajadores que se salvaron de 1a muerte con
la ayuda de este gran cucharon de grua.

Francis X. Gray, de cuarenta y cuatro anos, operador de una
gria, se ocupaba en suministrar mezcla de hormigén a unos
trabajadores que se hallaban scbre el armazén de un edificio
de departamentos que se estaba erigiendo en Brookiyn, Nueva
York, cuando de pronto se encendieron los encofrados de
madera en que estaban vaciando la mezcla. Con gran rapidez
las llamas se propagaron hasta unos bidones de gas propano,
altamente volatil, que estaban depositados bajo el piso 13,
donde se hallaban varios trabajadores. Habia que darlos por
muertos, a menos que alguien hiciera algo sin pérdida de
tiempo. Y, afortunadamente, se hizo.

Después de arrojar la mezzla del cucharén de la grua,
Gray elevd rapidamente el enorme aguilén, de 50 metros de
largo, hasta el piso 13, apoyé el cucharon, con toda exacti-
tud, contra la armazén, y condujo a tierra a los trece traba-
jadores. La maniocbra no pudo haberse demorado un se-
gundo més, pues los encofrades de madera se vinieron abajo
envueltos en llamas, y arrastrando consigo el piso en el cual
habian estado los trabajadores. Todos salieron ilesos gracias
a la rapida actuacién de Gray, la cual puede considerarse
como uno de los salvamentos mas nctables que se haya lle-
vado a cabo.

PIENSE CON RAPIDEZ Y SEGUIRA VIVIENDO

Los psicologos estan de acuerdo que cualquier persona de
mediana inteligencia puede aprender a pensar con rapidez
en momentos dificiles. Y la virtud de pensar ccn rapidez,
como toda persona que lee los diarios puede atestiguar, ofrece
muchas ventajas. Por supuesto, la recompensa mas valiosa
es librarse de la muerte o salvar a otras perscnas que se
hallan en peligro. De todos modos, recuerde siempre que, en
caso de una catastrofe, las primeras victimas son los que
piensan lenta o confusamente, y trate de crearse el habito
de pensar con rapidez y claridad.

(De la revista «Mecanica Pcpulary.)

Fébrica de material contra incendios

NACIONAL BIOSCA

Domingo Biosca Garcia

Extintores de funcionamiento carbénico, a es-
puma, bromuro de metilo, etc Puestos de incen-
dios y canalizaciones.

Importante: No confundir esta cssa con otras de
nombre similar. NACIONAL BIOSCA tiene su tnico
domicilio de fédbrica y oficinas en

Paseo Maragall, 101 al 105-Tel. 35 60 97 - Barcelona

MANGUERAS para nieve carbénica a grandes presiones

VINCKE Y C.2 S. EN C.

Teléfono 37

TUBOS METALICOS FLEXIBLES Y DE GOMA
ARTICULOS DE GOMA EN GENERAL

MANGUERAS contra incendios, tipo americano, fabri-
cadas con fejido tubular de algodén y goma interior

PALAMOS (Gerona)
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PARA QUE USTED LO ENTIENDA

PRESION EN LA VANA DE ALIMENTAGION

Hay pulverizadores que pueden funcionar, es decir, llenar
la jaula de pulverizacion completamente, aun con una presién
de 2 a 2,500 kg., lo que lleva consigo el exigir una presion
de unos 5 a 6 kg. en la vana de alimentacion.

Calculando a priori las pérdidas de carga en 1 kg, los
5 kg. de presion necesarios en la vana de alimentacién cons-
tituyen la presion normalmente existente dentro de las tube-
rias de distribucién de agua de la ciudad o de otras instala-
ciones importantes.

Para algunas instalaciones de preteccion no hay necesi-
dad de otra presién que la de la ciudad, aun suponiendo que
las fluctuaciones del débito, es decir, del consumo de la po-
blacion, puedan hacer bajar la presién indicada de 1 kg. mas.

Es imperativo indicar para tods proyecto los limites de
estas fluctuaciones posibles del débito, ya que de existir éstas
se necesita hacer un céalculo mas amplio de las tuberias, es
decir, reducir a lo mas minimo las pérdidas de carga, en las
mismas tuberias de instalacién.

DEPOSITOS INDEPENDIENTES

En los casos en que no exista distribucion de agua hechsa
por la misma ciudad, o de cualquier otro sistema de sobre-
presién, o en el caso de una reserva de agua constituida por
un depdsitc en carga, es preferible ejecutar las instalaciones
con una reserva de agua propia.

En las instalaciones corrientemente realizadas, la capaci-
dad de estos depositos es de unos 2.000 litros y estan puestos
bajo presion por medic de una botella de CO2 o por una
botella de aire comprimido.

El deposito de agua de 2.000 litros ha sido determinado
para la aplicacion de un transformador de dimensicnes me-
dias, vy para un tiempo de emisién de alrededor 1 minuto,
baja presion de 4 a 5 kg.

TIEMPO DE EXTINCION

Todos los ensayos que se han hecho hasta la fecha han
demostrado que un fuego importante de transformadores

RADIADORES

CEREZO

PARA AUTOMOVILES
PROVENZA, 244

ENTRE BALMES ¥ ENRIQUE GRANADGS

TELEFONO 28 27 56 BARCELONA

puede apagarse al cabo de unos 15 a 20 segundos, y esto
después de una intervencion retrasada de cerca de 20 mi-
nutos.

Lg capacidad del deposito determinada para una emisién
de 1 minuto, presenta por consiguiente alrededor de 20 se-
gundos de funcionamiento, durante los cuales toda el agua
pulverizada proyectada scbre un transformador, tiene por
objeto el enfriar las chapas y evitar toda posible nueva infla-
macién eventual.

La proteccién mas sencilla de un transformador consiste
por consiguiente, en el caso de ausencia de agua bajo presion
constante, en la fornitura de un deposito de 2.000 litros Jde
agua, de un sistema de puesta en presion y de la jaula de
pulverizacion.

Y con el deseo de continuar estos reportajes y pequefias
croniquillas sobre la extincion de incendios, en el proximo
afio, deseo mil prosperidades a todos, con el ferviente deseo
cue nos ilumine Dios para un manansa venturoso y lleno de
paz.

RICHARD-DEGRAN
{(Continuara)

iALTO EL FUEGO!
con extintores T | N K E R

con su famosa vdlvula en «T» perfecia de enfoque

Series BOY para proteccién mévil

Serie Gas-Bromus, proteccién Laboratorios

Serie Spume-Neutra, proteccién general

Serie Nevada CO,, proteccién Transformadores

Serie Spume de Aire para proteccién factorfas v
Aviacién

Detectores de Incendio-Instalaciones Automdticas, etc.

TINKER EL VENCEDOR DE LAS LLAMAS

INDUSTRIAL TINKER, S. A.
Avda. J. Antonio, 441 - el 239770 - BARCELONA
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COISA

COMERCIAL HISPANO MADERERA

MOLDURAS CONSTRUCCION
MOLDURAS  ARTICULADAS
MOLDURAS PARA CUADROS
MACHIHEMBRADOS - TABLEROS

Calle Aribau, 57
Tels. 500319 - 500417 - 302151
BARCELONA

Mozrtz’n y C* 5. L.

RECAMBIOS Y ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES

Oficinas: ARIBAU, 84-86 Ven;zm” o
Teléfono 302051 BARCELONA TELS. 30 31 55

Reservado

S

il B B

SUMINISTROS INDUSTRIALES, TEXTILES Y AGRICOLAS

ESPECIALIDAD EN
TORNILLERIA

DIPUTACION, 77
Teléfono 232570

BARCELONA

GRANJA BAULIES
Casanove, 170 Sucursal:

Telsf. 304904 Cércega, 219

Géneros de punto de ocasidn

BARCELONA

VDA. DE JOSA TRIBO

FRESADO DE: RUEDAS DENTADAS
RECTAS . ;
INTERIORES CORTADAS A MAQUINA

HELICOIDALES
DE VIS-SIN-FIN
CONICAS

DE CADENA
TRINQUETES
CREMALLERAS
para toda clase de

MAQUINARIA

Conde Borrell, 232
Teléfono 301706

BARCELONA

laboratorio P. E. V. Y A.

CALLE VERDAGUER, 16! - TELEFONO 55
MOLINS DE REY (Barcelona)

Delegacién Centro: Departamento Propaganda:
AYALA, oL - TEL. 955000 ROSELLON, 118 - TEL. *394808
MADRID BARCELONA

TALLER DE CERRAJERIA

VDA. PUET

TRABAJOS ARTISTICOS Y DEL RAMO DE LA CONSTRUCCION
CERRADURAS DE SEGURIDAD - SOLDADURA AUTOGENA

ROSELLON, 151

TELEFONO 3040 10 BARCELONA




Dialogando con el Maestro JAIME MESTRES

«Para la revista jAtarma!, esperando la idem, para
el proximo Festival», es 1o que ha escrito el maestro
Jaime Mestres en la fotografia que insertamos en esta
seccion. Hace dos afios, cuando €l era empresario de las
centenarias revistas «Mi viudito se quiere casary y «Mi
mujer no es mi mujers, al solicitar su colaboracién, nos
respondié a las primeras de cambio con las siguientes
palabras:

—El Cuerpo de Bomberos puede contar con toda mi
compania y estoy dispuesto a pasar todo el espectaculo
de una y media en adelante.

Y es que el maestro Jaime Mestres, es de una cam-
pechania enorme, sencilloc en su trato y que conserva
integro aquel su proverbial dinamismo con que se ha
distiguido siempre.

Aparte de sus innegables cualidades antes expues-
tas, reconocemos en el maestro Jaime Mestres el mérito
de haber impuesto en Barcelona, mas concretamente
en su Teatro Apolo, las revistas con libro, como lo de-
mostro con su «Mi viudito se quiere casary y «Mi mujer
no es mi mujer» y posteriormente desde su puesto de
director artistico del citado teatro, con las actualmente
en triunfo en el mismo. Pero, vayamos a lo nuestro que
es la interviu.

—¢Su primer estreno?

—En el Talia; se titulaba «Ramblas-Aribau-Hospital
Clinico», que era una linea de tranvias, y tenia yo en-
tonces solo quince anos.

—Por lo de los quince ailos deduzco que le fué faeil
estrenar.

—FEn efecto. El empresario sefor Gisbert me o0yo
tocar un dia el piano y me pregunto: «Queé tocas, noi?»
«E1 tango de la morfina, que es de una comedia miay,
respondia. Me dijo gque si la llevaba me la estrenaria
y asi sucedio. Mi primer estreno llegd muy cerca de las
doscientas representaciones.

—¢Qué hizo después de tan sensacional é€xito?

—Dejé el teatro para dedicarme integramente al
jazz. Viajé por muchos paises y estuve cinco afios ocu-
pando un alto cargo en la famosa casa de discos, Good-
son, de Inglaterra.

—¢Cuando volvia al teatro?

—En novecientos treinta y unc estrené por segunda
vez, en el desaparecido Olimpia, «Radio-Revue-Reclam»

se titulaba 1la revista y ya desde entonces, no 1o he
dejado.

—¢En la actualidad es negocio el teatro?

—Esta, con franqueza, es una pregunta muy com-
pleja. En el teatro, creo yo, hay demasiadas dificultades
v es muy dificil lograr la perfecta conjuncién de todos
los elementos que en €l intervienen.

—¢Por ejemplo?

—El formar una compahia. La primera «vedette»
quiere serlo siempre (sin serlo); la segunda, que esta muy
bien como a tal, quiere ser primera y la tercera quiere

— 13 — 307



NUESTRA PORTADA

El dia 20 del pasado mes de septiembre, el auto-
camién G.M.C., matricula B. 79.749, que circulaba por
la carretera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell, al
entrar en la autopista para dirigirse hacia Barcelona,
colicioné con el autocamién Leyland, matricula C.S.
4.505, que se dirigia por la misma hacia Castellon. Este
4itimo, a consecuencia del chogue, fué lanzado hacia
la izquierda de la autopista, en el preciso momento en
que pasaba el auto de turismo de matricule holandesa
V. T. 52-86, el cual jué a empotrarse debajo del referido camién tal como se ve ew la
fotografia. A consecuencia del choque resulté muerta una sefiora y gravemente herido
don Gustavo Loms Bruckel, subditos holondeses y unicos ocupantes del turismo.

(Foto Gallés)
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ser segunda y primera. Lo mismo pasa con los actores. —Decian que era muy fatigoso de bailar. Tenia de-
Esto en lo que hace referencia al personal. Otra difi- masiado ritmo, segun ellas.

cultad estd en encontrar un libro. Si lo encuentras y —Se inspiré demasiado, maestro.

crees que puede interesar al piiblico en su forma origi- MIGUEL BADENAS RICO
nal, sucede la mayor parte de las veces, que el mismo Bombero de Barcelona

gueda mutilado por circunstancias especiales. Aparte
de esto el montaje de una revista sencilla importa de
cuatrocientas mil a quinientas mil pesetas y cuando aun
no se ha amortizado el capital y hay que salir de
«turnéey, si llevas una cosa digna y bien montada, la /
R.E.N.F.E. Io 1@plde. @er wumeria

—Muy desanimado le veo, maestro.

—A pesar de todo, espero el momento oporfuno para
formar compafia.

—¢Cuéndo y como empezé el binomio Bonavia- i
LA FLORIDA

—jUy!, icualquiera se acuerda!

—¢La unién de ustedes es mas comercial que artisti-
ca o viceversa? ’

—Empez6 con la parte artistica, que trajo inevi-
tablemente la parte comercial.

—¢Perdurara esta union?

Extenso surtido en articulos

—_Siempre, a pesar de que, indistintamente, y por de perfumen’o cosmética
razones del negocio teatral, Bonavia, al igual que yo, ! 4
tenga otros colaboradores. anexos y articulos de regalo

—:Qué esta escribiendo ahora?

—Tres ballets para la television italiana.

—¢El oficio nuestro le ha inspirado algo?

—Pues &i. En una de mis revistas monté un numero

titulado «Los bombeross. PROVENZA, 194
—¢Tuvo éxito? TELEF. 396975
—Fn el publico, si. Para las chicas que lo baila-

ban, no.
—¢Por qué?

TALLERES ESPECIALIDADES DOMESTICAS E INDUSTRIALES
LAVADORAS TEDI

MODELOS DE UTILIDAD INDUSTRIAL (Registrados
EL LAVADO PERFECTO POR SU FORMA OVOIDE

UNICA EN ESPANA
BARCELONA
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DEPORTES

Cena-homenaje a los deportistas de
nuestra Agrupacién

El pasado sabado, dia 25, y en un tipico restaurante
de nuestra ciudad, la Agrupacion Cultural y Deportiva
del Cuerpo de Bomberos de Barcelona obsequité a sus
deportistas con una cena-homenaje como premio a su
incansable labor y actividad, de las que hicieron gala
la pasada temporada, conquistando los Campeonatos
de Balén-Volea de Espafia de primera categoria y de
Catalufia de segunda, asi como el incansable Grupo de
Gimnasia Ornamental, cada dia mas solicitado y aplau-
dido por nuestros conciudadanos.

Fué éste un acto sencillo, simpatico y extremada-
mente cordial, al que asistieron nuestro Jefe Director,
sefior Sabadell; Sub-Jefe Accidental, sefior Esteve; Pre-
sidente de nuestra Agrupacion, Jefe Auxiliar, sefior Fe-
rré;: Presidente del Montepio del Cuerpo, sefior Coll;
Asesor Técnico de Deportes, sefior Carreras, y también
nos honraron con su presencia las distinguidas sefioras
de Sabadell, de Carreras, de Navarro y de Casanovas
Quintilla, las cuales con su asistencia dieron una nota
de grata cordialidad.

Como es tradicional y casi norma en estos actos, al
finalizar nos dirigié la palabra nuestro Jefe Director,
sefior Sabadell, en un elocuente y claro discurso, expo-
niendo la necesidad de continuar con nuestra labor,
que nos acerca cada dia mdas a nuestros conciudadanos
por todos los actos que viene organizando nuestra Agru-
pacion. Entre los muchos y acertados parrafos explicaré
el que mas hondo llegé a nuestros deportistas: «Esta-
mos asistiendo a un simpatico acto organizado perfec-
tamente, donde solo encuentro un defecto, y es que este
homenaje os lo merecéis desde el primer afio que que-
dasteis campeones y asi sucesivamente cada aflo. Aun-
gue no se ganase campeonato alguno, esto no debe
importar, lo importante es vuestra labor.» Una cerrada
ovacié™ 1hogo el eco de sus palabras. Después fué nues-
tro Presidente quien nos habld, poniendo en sus frases
un calido y paternal aliento para que todos los bom-
beros continuemos como hasta el momento presente,
tanto en lo profesional como cultural y deportivo. A pe-
ticion hicieron uso de la palabra los sefiores Esteve y
Carreras, exponiendo unos puntos de vista muy coor-
dinados con el acto. Finalmente, nuestro entrenador de
balon-volea, elogié la disciplina de que nuestros equipos
han hecho alarde, con la cual fué posible conseguir tan
brillantes victorias.

Finalizo tan simpatica velada obsequiando a todos
los deportistas con una copa en miniatura, donada por
nuestra Agrupacion, la cual les fué entregada por nues-
tro Jefe Director, seflor Sabadell.

El Excmo. Sr. Alcalde recibe a nuestros
deportistas

El pasado dia 24 fueron recibidos por el Excmo. se-
fior Alcalde de nuestra ciudad, los deportistas de nues-
tra Agrupacion; los dos equipos de baléon-volea, Cam-
peones de Espaiia de primera categoria y de Catalufia
de segunda, asi como el Grupo de Gimnasia Ornamen-

tal. Fuimos presentados por el Concejal Delegado de
Incendios, sefior Trullols, con unas emotivas palabras.
El sefior Alcalde, previo saludo individual, encabezade
por nuestro Jefe Director, Presidente de la A.C.D. de
Bomberos y €l sargento Carreras, nos dirigié la palabra,
poniendo de manifiesto que como ciudadano de esta
querida Barcelona, recibia con orgulle estas victorias
que le ofrecian los deportistas del Cuerpo de Bomberos,
tan apreciados y reconocidos. Examiné uno por uno los
siete Trofeos conquistados y después de hacernos algu-
nas preguntas, fuimos despedidos con la simpatia ca-
racteristica de nuestra primera Autoridad Municipal.

Campeonato de Otofio “Trofeo Hernén"

El pasado dia 26 comenzo la temporada 1958-59 con
el ya clasico «Trofeo Herndan». Este afio nuestra Agru-
pacién mantiene en linea a sus dos eguipos, uno en
cada categoria, si bien el de segunda la temporada
pasada quedé campedn y pudo subir a primera. Nues-
tro Vocal de Deportes renuncié a ello y sélo ¢l sabe
hasta qué limites puede llegar su ambicion o deseos;
como es natural, él sabe positivamente lo que se pro-
pone.

La primera jornada vencieron nuestros equipos por
idéntico margen de juegos, 3 a 0. Si fueron victorias
claras, noc hay gue dejar de reconocer gue sus oponen-
tes fueron los mas débiles de cada grupo. Seamos oOp-
timistas para los proximos encuentros, que sin duda
han de ser muy disputados; nuestro inmediato encuen-
tro con el Hernan ha de ser como toque de atencion
para el encuentro con el Hispano, gue este anc ha
reunido lo mejor de balon-volea que existe fuera de
Bomberos. Por nuestra parte hemos de lamentar la
baja de Forcada, lesionado de importancia en acto de
servicio; creo que esta temporada no lo veremos com-
partiendo nuestra suerte por esos campos. Mucho desea~
ria equivocarme; nuestros deseos radican en gque quede
bien de tal lesion y a lo demas le daremos tiempo.

CarLoS CASANOVA
Bombero de Barcelona

GIMNASIO

~— /i : ~
D(tauumt

GARCIA ALSINA

FUNDADO EN 1868

Diputacion, 239 -Teléfono 21 21 80 -Herzegovino, 46
BARCELONA

30 - 30 - 30, teléfono del Cuerpo de Bombercs
de Barcelona
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Es el extintor de todos los fuegos dificiles, espe-
cialmente para los de materiales inflamables
y los de origen eléctrico.

ActGa por choque traumdtico con tal presion,
que grdficamente, fulmina el fuego.

El gas RODEOQ sale en finisimas particulas de
nieve carbdnica, cuya temperatura es de 80°ba-
jo cero, y se volatiliza absorbiendo el calor. No
deteriora en absoluto los objetos mds delicados.

En todo momento puede controlarse su buen
funcionamiento, por el peso y maniobra
de la vélvula.

PROTECCIONES CONTRA INCENDIO

PHILLIPS & PAIN

Para todos los riesgos

PURIFICADORES DE AGUA, S. A.

INGENIEROS ESPECIALISTAS EN TRATAMIENTOS
DE AGUAS Y PROTECCIONES CTONTRA INCENDIO

BARCELONA MADRID
Rambla Catalufia, 68 Montalbdn, 13

COMPANIA ANONIMA ESPANOLA

DOMICILIO SOCIAL: BARCELONA, Ausias March, 13

CAPITAL Ptas. 20.000.000 - totalmente desembolsado
(en metdlico: Ptas. 12.500.000 - en inmuebles: Ptas. 7.500.000)
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Graficos del Festival de
Radio Barcelona

Apagando unos recipientes de gasolina
con espuma de aire.

Grupo de gimnasia ornamental. Aspecto de la casa ardiendo.

Extinguiendo el incendio.
Desfilaron bomberos tipicamente ataviados. (Fotos Guitart y Rad.o Barcelona)

Todos los incendios al iniciarse carecen de importancia. Llame seguidamente
al Cuerpo de Bomberos y evitard un gran siniestro.
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CAMPANA PRO FEDERACION NAC!

Nuestra Campafia Pro FEDERACION NACIONAL DE BOMBEROS DE ESPANA ha
tenido el eco que esperdbamos. Se van recibiendo cartas, algunas de las cuales transcribimos a
continuacién, adhiriéndose a la misma e interesindose por detalles, al tiempo que se ofrece la
colaboracién necesaria y se exponen ideas que contribuirin, sin duda, a que la idea de la Federacién
tome cuerpo en un plazo relativamente breve.

Esperamos que aquellos que todavia no han contestado a nuestro llamamiento lo hagan cuan-
to antes, va que nuestra unién no puede nacer mis que del calor de la colaboracién de todos, y
asimismo es importante conocer la opinién de todos los que estamos interesados en esta empresa,
para estructurar la futura Federacién de acuerdo con las necesidades comunes.

SANTIAGO DE COMPOSTELA

Hemos recibido una carta firmada por todos los bom-
beros de aquelia ciudad, prestando de todo corazén su
adhesion para alcanzar tal organizacion. Nos anuncian
en ella haber escrito a diversos Cuerpos de Bomberos de
ia region informdndoles de la campafia e interesdndoles
en la misma. Inmediatamente hemos recibido la siguien-
te, que firma el sub-jefe del Cuerpo:

Muy sefior mio:

Con fecha de ayer, lunes, trece de los corrientes, le
hemos escrito una carta suscrita por los componentes
de este Cuerpo de Bomberos de Santiago de Compostela,
pres ando nuestra adhesion a  la constitucion de la
Federacion Nacional de Bomberos Espafioles, gue hemos
leido en la revista jArnarma!, que tan dignamente pre-
side usted la Agrupacién Cultural y Deportiva del Cuer-
po de Bomberos de esa capital que la edita. -

Pues bien:

Como sabe usted, aqui el Jefe nato es el sefior argui-
tecto municipal, don José M.* Banet y Diaz Varela, el
cual no figura en dicha misiva. Pero en el dia de hoy al
ir a visitarlo con la mentada revista en la mano ha to-
mado nota de su direccion para escribirle y, efectiva-
mente, unirse a nosotros para el mencionado plan de
federacion bomberil.

El que suseribe es sub-jefe del citade Cuerpo de Bom-
bercs de Santiago de Compostela y ha tomado la inicia-
tiva en nombre de todos los compaiieros, que tal carta
firman, de dirigirse a usted, por ser un ansia perenne
en todos de llegar a lograr tal agrupacion nacional.

Queriamos y queremos gue nos ponga al corrien.e
de todo para con nuestro animo contribuir en lo mas
posible a tal realizacion.

Como ya le digo en la anterior, me he tomado la
molestia de copiar parte de Io escrito en jArarRmMA! y re-
mitirio a nuestros compafieros de la region, por si no
son suscriptores de la indicada revista; molestia que
alegra, por cuanto que ha de contribuir mucho a esa
gestién qgue ustedes inician desde esa gran canital.

Repito:

Si es que hace falta alguna aportacién econémica
por parte de todos los bomberos de Galicia, entiendo
gue puede tener la seguridad de contar con nosotros,
pues un servider esta dispuesto a desplazarse a todas
las partes de esta regién que cuentan con servicios de
contra incendios y salvamentos para unir -esfuerzos
tanto morales como econdémicos al objeto de lograr una

inscitueion nacional idéntica a la de otros paises euro-
peos y americanos. .

No quisiera por nada de este mundo que esta idea de
ustedes, esta, por lo de ahora, mortecina llama de fede-
racion se desvaneciese, con mucha tristeza para nos-
otros. Hemos de unirnos con todo calor para alcanzar
la, meta; hemos de marchar codo con codo para hacer-
nos sentir en el ambito nacional y poder dar al pais, en
su dia, una tranquilidad mayor cuando ocurra un si-
niestro. Por ello, insisto, dispongan de nosotros para
todo y sepan que estamos dispuestos a lo que nos dis-
pongan en cuanto al caso.

Particularmente vuelvo a decirle que quedo a su
plena disposicién en la firme seguridad de que haré lo
humanamente posible para colaborar con su ingente
tarea de federarnos.

Sabe dispone de su incondicional amigo y subor-
dinadc.

JosE CARRIL IGLESIAS

SANTA CRUZ DE TENERIFE

El Jefe Director del Cuerpo de Bomberos tinerfefio
nos escribe también, adjuntande a la carta un articulo.
Copiameces:

Muy sefior mio:

He tenido una gran alegria al leer en el altimo nu-
‘mero de jArarRMA! la proclama para la constitucion de
la Federacion Nacional de Bomberos, .ya que he sido
siempre decidido partidario de la misma, como unica
manera de alcanzar en Espafia la unidad de personal y
material y el espiritu de Cuerpo, necesarios para hacer
verdaderamente una labor eficaz y alcanzar el rango
de las federaciones extranjeras en cuyos congresos Vv re-
uniones falta la voz de Espafia.

Reciba mi mas ferviente adhesion a la Federacién
Nacional y por si algun valor tuviera y como muestra de
mi deseo de colaborar a la tarea comun, le envio las
adjuntas notas sobre el tema.

Atentamente le saluda.

FRrRANCISCO AzZNAR ORTIZ,
Arquitecto

En cuantas ocasiones se me han presentado, una de
ellas en la charla para jALarma! (publicada en su nu-
mero 12 del afio 1957) he sostenido el criterio de 1a ne-
cesidad de creacién de una Federacién Nacional de Bom-
beros, y 1a conveniencia de que fuera la revista jArarmal
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la que iniciara el movimiento para la creacién de dicha
Federacion. Un afo después de la charla antes men-
cionada he tenido la satisfaccién de ver realizada la
primersa parce de mi aspiracién al emprender jALARMA!
la. campafia pro Federacion, con dos interesantes y per-
suasivos articulos.

Como también en aquella charla sostuve, cuantos
pertenecemos a los distintos Servicios de Incendios de
Espania, tenemos la obligacion de alentar y contribuir
a la labor emprendida por la revista jArarma! sin des-
alentarse por las dificultades que la empresa representa.

Precisamente por mi gran interés e ilusion por cuan-
to represente un paso mas hacia la creacion de la Fede-
racién Nacional! de Bomberos de Espailia me permito
sugerir algunas ideas por si pudiera ser de utilidad.

Para, la eficacia de la labor a desarrollar, creo fun-
damental la creacién de un «espiritu de Cuerpo», es
decir, llegar a conseguir el gue cuantos pertenecen a los
diversos Servicios de Incendios de Espafia, se sientan
solidarios en una labor comun, y como este «espiritus
no se crea mas que por el conocimiento de todos sus
componentes hay que hacer llegar el llamamiento de
iALARMA! a todos los rincones de Espafia, e in.eresar
a todos en la tarea comun. De aqui la necesidad de la
creacion de un Comité que dirija y encauce los trabajos.
Este Comité seria el encargado de difundir la llamada
general y recoger las ideas de todos, estudiando lo gque
de utilizable tuvieran, asi como emprender el estudio
del funcicnamiento y organizacion de las Federaciones
de Bomberos extranjeras, para no tropezar en los esco-
llos que ellas ya vencieron.

Una vez hecha esta llamada general y con los pri-
meros estudios y conclusiones provisionales deberia em-
prenderse una labor de creacién de Delegaciones Regio-
nales con cardacter provisional, a fin de crear ambiente
propicio en cada regién por intermedio de cada uno de
los Servicios en la region.

Con los resultados de la labor de las diversas Dele-
gaciones Regionales y previo estudio y andlisis de la
misma habria llegado el momento de crear un Comité
Nacional y las Delegaciones Regionales con caracter
definitivo. Los objetivos a conseguir por el Comité Na-
cional serian: @) El reconocimiento del Cuerpo de Bom-
beros como un Cuerpo Especial por la Direccion de Ad-
ministracion Local, con lo cual se habria conseguido
crear el «Cuerpoy» como primer paso pars crear el «es-
piritu de Cuerpo; b) Creaciéon de un Cuerpo Nacional de
Bombercos y como consecuencia creacion de una Escuela
Nacional de Mandos.

Después de conseguidos estos objetivos de orden in-
terior es cuando estimo se podria pensar en el entron-
que del Cuerpo de Bomberos con los demdas Departa-
mentos Ministeriales interesados en la proteceion contra
el fuego en sus diversas formas. Ya que de querer con-
seguir prematuramente resultados de tipo nacional de-
pendientes de leyes y decretos se correria el peligro
de que los mismos no llegaran a tener realidad prac-
tica por falta de ambiente y calor.

FraNcisco AzNarR ORTIZ,
Arquitecto

ONAL DE BOMBEROS DE ESPANA

LUGO

Nuesiros comparieros lugueses nos dicen.

Muy sefior nuestro:

Con fecha de ayer hemos recibido una carta de nues-
tros compafieros de Cuerpo en Santiago de Compostela,
en la cual nos transcriben un articulo editado en la
revista jALARMA! sobre la conveniencia de una colabo-
racion entre todos los componentes del Cuerpo en nues-
tra Patria, al objeto de elaborar un reglamenio por el
cual se regiria en el futuro la Federscion Nacional de
Bomberos de Espafia.

Inutil decirle que ha sido de nuestra total satis-
faccion el conocimiento de esta campaia, que usted
dignamente preside, en pro de la adhesion de todos
los companeros del Cuerpo en el ambito nacional al ob-
jeto de lograr esta unién tendente a dignificar el Orga-
nismo a que pertenecemos. Para ello, y dentro de nues-
tra modestia, puede contar incondicionalmente con
nuestra mas ferviente colaboracion en todo aguello que
nos permitan nuestras posibilidades.

Al mismo tiempo, rogamos a usted, nos suscriba a
‘a revista jArarma!, paladin avanzado, segun nos dicen
en la carta en cuestion, de todas nuestras aspiraciones.
A tal efecto, puede indicarnocs forma de pago, ete., con
el fin de recibirla a la mayor brevedad posible. Puede
dirigirse a: «Parque de Bomberos. — Lugoy, lo mismo
para el envio de la revista de referencia gue para cual-
guier otra cuestion que usted considere de interés.

En espera de que todos nuestros desecs fructifiquen
cn una palpable realidad, le saludan muy cordialmente,

Los Bomberos de Liugo

LINARES

Det Jefe Accidental del Cuerpo de Bomberos, hemos
recibido lo siguiente:

Muy sefior mio:

Después de saludarie atentamente, y en mi poder
la suya, referente a la revista jArarMal!, he de notifi-
carle nuestra entusiasta adhesion y colaboracion a tan
loable fin como es el de agrupar a todos los Cuerpos
de Bomberos de Espafa, asi como a la Federacion Na-
cional y Reglamentacién de 1a misma.

En espera de recibir el numero de jALarMA! que me
notifica en la suya, queda de usted s. s., g. e. 5. m.

JosE ORrTIZ

Toda la correspondencia debe dirigirse a:
Sr. D. Julio Ferré Bel

Presidente de la Agrupacién
Cultural y Deportiva del Cuerpo
de Bomberos de Barcelona

Provenza, 178 - BARCELONA
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DISPOSITIVOS DE SOCORRO DEL AEROPUERTO MODERNO

Por AMADES OMEYAS

Fire Force Comander

NOTA DE LA REDACCION.— Bajo el titulo que antecede, tenemos el gusto de presentar a
continuacion un trabajo compuesto por un técnico de la prevencion y Iucha contra incendios. Don
Amadés Omeyas, de treinta y ocho afios de edad, de nacionalidad egipcia, estd en posesion de va-
rios titulos wuniversitarios. Em el afio 1940 ingr esé em el Curso profesional del Regimiento Re-
gular de Extincién de Incendios de Varsovia (Polonia), siendo nombrado *Bombero” del Regimien-
to; en 1942 jué destinado a la Proteccién Civil de la Prusia Oriental, en el Tercer Regimiento de
Extincion de Incendios; desempefié en 1943, de forma accidental, las funciones de Oficial de Inspec-
cién del Cuerpo de Bomberos de la ciudad de Cracovia (Polonia), siendo en 1944 promovido al grado
de segundo Teniente en el Cuartel Central de Viena, ascendiendo a Capitdn de Bomberos de las Fuer-
zas Expedicionarias Aliadas en Dinamarca, en €l afio siguiente. Con este cargo actué en Bari, Brindi-
si y Tarento, en el Sur de Italia, bajo las 6rdenes del Generalisimo aliado en el Mediterrdneo. En
1947 fué confirmado en el grado de Brigadier Gemneral del Cuerpo de Bomberos de las Fuerzas Alia-
das, con destino ¢ efectuar los vuelos experimentales de los mnuevos prototipos de aviones, siendo
en el mismo afio desmovilizado, conservando el derecho al uniforme militar inglés.

Después de la anterior relacién puede comprenderse el cumulo de conocimientos técmicos que
posee el autor del articulo, gue le constituyen en un verdadero “diplomado” en la Ciencia que de-
nominamos "INGENIERIA DE INCENDIOS”. Este articulo es transcrito a continuacion exactamen-
te al origingd realizado por el autor, quien por su condicion de extranjero no domina a lo perfeccion
nuestro idioma, 1o que da lugar a algunos jfallos de composicién en el escrito, razén que SUpPONCIMos
consideraran muesiros lectores.

NOTA DEL AUTOR. — El autor de este articulo quiere dar las gracias a los servicios de la
Embajada de los Estados Unidos de América ;Casa Americana) en Madrid, a los organismos estado-
unidenses de Busqueda, Rescate, Salvamento y Conira IMncendios, ¢ la Embajoda Britdnica (Biblio-
teca y Prensa) en Madrid, a la Brigada de Imcendios del Gran Londres, al Instituto alemdn de Cul-
tura, a la fdbrica alemdna Magirus Deutz (Ulm), a la Direccién de Lineas Aéreas Espafiolas “Ibe-
ria”, a los Etablissements de Pompes Guinard de Paris (Francice), a *Continental Ibérica de In-
cendios” de San Sebastian (Espafia), o la Fdbrica jranco-espafiole de extintores y aparatos, etc.

Puntos bdésicos

La seguridad de los aeropuertos depende de la eficacia
del servicio de extincion de incendios y salvamento. Pero la
instruccién moderna, lo mismo que los aparatos que deben
proteger, debia estar unida al equipo perfectamente prepa-
rado y servido por un grupo de bomberog profesionales ¢ re-
gulares, equipado de armas contra el fuego, siempre moder-
nas y de ningun modo inferior a los aviones protegidos. En
ciertas ciudades al alcanze del cruce de las rutas del cielo,
éstas sirven como importante base del nude aéreo interna-
cional. Por consiguiente, los acrodromos estan ya preparados
para satisfacer no solo la necesidad local y nacional de la
poblacién, sino también hacer frente al intenso trafico de
transito. Por estas razones, en algunas ciudades del mundo
hay modernisimos aeropuertos de varias pistas de despegue
el aire, y de aterrizaje, muchisimo méas grande de lo que a
simple vista es necesario para su propia utilidad. Estas pis-
tas también facilitan a los aviones para ponerse sobre ellas,
segiin la direccién del viento favorable, indispensable para
tales vuelos.

Condiciones del vuelo

Sabemos de sobra que €l cambio de altura en uno u otro
sentido. es decir ya sea el despegue empezando el vuelo ¢
pars aterrizaje, es un momento verdaderamente critico para
cada avion y por lo tanto una prueba del piloto y de la ha-
bilidad técnica de aeronave. Algunos que conocen el pilo-
tear por el aire un avién (es decir en el vuelo, puesto que
el mismo avién se conduce por la tierra para gue se ponga
en el sitio conveniente para efectuar €l desembarque de
viajeros, correo, y mercancias, igual que un enorme camion),
saben que es dificil efectuar el despegue, asi como tampoco
es facil dirigirle en el pleno vuelo. Lo mas dificil es el pro-

pio aterrizaje, una dura prueba para cada piloto. Por estas
pistas ruedan y vuelan en cada aeropuerto internacional o
transoceanico, varias docenas de aparatos, cada 24 horas,
Existen también los aeropuertos donde el trafico es superior
a cien aviones diarios. Ahora bien, es preciso saber que en
esta clase de aeropuertos debe haber un servico de salva-
mento organizado segun los ultimos avances de la técnica,
indispensable para hacer frente a la enorme responsabilidad
que tal operacién representa.

Caracteristicas de los edificios

Cada aeropuerto de vuelos locales y extranjeros se com-
pone del edificio central con su torre de control, en el gue
se encuentre lo necesario para recibir y esperar a los viaje-
ros, asi como los servicios correspondientes de frontera,
aduana, sanidad, policia, etc. Existe una nave para alber-
gar, revisar y reparar los aviones, con un inmenso taller,
equipado de la mas moderna maguinaria para tal fin, y
otras dependenciag de menor importancia. Hay en un lugar
cercano un gran depdsito de combustibles. Siempre un aero-
dromo estd unide a la ciudad por una amplia autopista,
para que sin pérdida de tiempo pueda estar en condiciones
de llegar a €1, y presentar el billete de pasaje, incluso con
todos los requisitos de control por parte de las autoridades
gobernativag. En algunos casos puede instalarse la sede del
mando, con perfecto enlace e igualmente dotarla de su pro-
pia torre de vigilancia. Es indispensable poner a su alcance
todos los medios técnicos (aparatos de bateria para impedir
la ruptura de comunicacién). Esta torre de vigilancia desde
la cual un bombero, dia y noche permanente, puede dominar
con prisméaticos y gafas oscuras todo el campo de aviacion,
y sus alrededores, debe estar provista de sefiales con ban-
derines multicolores por el dia, y con faroles rojos, y ama-
rillo-naranja (antiniebla) por la noche. Asi evitan el abor-
daje de alguin avion despistado.
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Puestos estratégicos

Por lo tanto deben estar organizados los servicios conira-
incendios, salvamento y ambulancias en los aeropuertos im-
portantes. Junto a la torre de control hahria que instalar
un mando central de la zona, ya que se trata de un centro
del aeropuerto en directa relacion con la direccion del cam-
po de aviacion. Ademas, unos puestos estables en el circulo
a una distancia de 1 a 3 km. desde el extremo al término
de cada Dpista. Por consiguiente pueden existir de 5 a 7
puestos aproximadamente. También a la salida del aero-
puerto y sobre la autopista debe haber un Parque de bom-
beros, pues al lado de la carretera hay mas probabilidad de
obtener sitio, y por lo consiguiente tener su central. Es
imprescindible dotar este Parque central de las sefales au-
tomaticas para la circulacién rodada, ya que tratando de
dar una autopista, y eventual rapida salida de los <o-
ches de bomberos, por la falta de luces rojas, podrian cho-
car. Esta division de bomberos del aeropuerto, ademads de su
normal servicio interior del Parque, debe tener alguna uni-
dad en el servicio de proteccién por las pistas. Siempre de-
ben ser dos coches fumigenosg los que componen tal patru-
lla, equipados con radio en continua comunicacién con su
mando de zona.

Conclusiones

En el campo de aviacion debe existir 1a organizacion y fun-
cionamiento de una division de bomberos, dotada de todos
los medios de salvamento y sanidad, adecuados a su finaliaad.
Es de significar, que la eficaz prevencion de los accidentes
en ul gran aeropuerto, no puede limitarse nunca a la dcta-
cién de personal, y material en el mismo, y dependiente di-
rectamente de los mandos del aeropuerto, por cuanto la préc-

Equipo de proteccion personai para Jefe
de bomberos americano.

tica demuestra que una gran mayoria de los accidentes se
producen no en las propias pistas de despegue y aterrizaje,
sino en un radio de varios kilometros de su periferia, por lo
que es imprescindible establcer en puntos estratégicos retenes
maviles que se hallen en condiciones de acudir a donde la
necesidad lo demande. El siniestro no se limita tan s6lo al
incendio o aterrizaje forzoso, sinc que ha de prevenirse la
posibilidad de cheque de dos aparatos, incendio o destruccion
de las edificaciones proximas al aeropuerto o bien fuera del

sector. Nosotros, profesionales, sabemos de sobra que de todas
lag operaciones de salvamento la mas dificil es la de salvar
un submarino que se hunde o un avién estrellado e incen-
diado o bien defender de una energia nuclear-atémica desen-
cadenandc mortifera radioactividad. En estas situaciones pe-
ligrosas varias docenas de vidas humanas estan en juego;
los segundos deciden si €l mando de salvamento, perfecta-
mente desarrollado, es fructifero o fracasa.

Cuando hagan instalacién del aeropuerto nuevo, seria de
mucha utilidad para los servicios de seguridad técnica, la dis-

Silueta tipica de bombero americano.

Obsérvense su casce protector, asi como

los nuiimeros cambiables de su unidad y
destacamento.

tribucién estratégica de las bocas de agua, para compatir los
incendios. Es de suma importancia tal canalizacion, puesto
que estonces los vehiculos de bomberos llevarian el producto
extintor para la mezcla con agua, y seria mucho mas duradera
la operaci6n de salvamento. Lo mismo debe estar aplicado para
todos los poblados mas cercanos a la zona del aeropuertc y
del campo de aviacién.

Formacién organizada
en las Unidades de Socorro

Segun el ultimo avance en la forma de desempenar la
dificilisima labor de organizacion de las columnas regulares
de socorro, éstas dependen del ¢Departamento de Incendiosy.
Se compone de 10 servicios esenciales:

10 Extincién de incendios;

20 Salvamento (busqueda y rescate);

3.0 Mecénico (conductores, timoneros, pilotes y especia-
listas de talleres);

40 Enlace (comunicaciones por radio-teléfono);

5.0 Expertos técnicos en la materia (permanentes a la
disposicién del Mando, para consultas urgentes e inspec-
ciones) ;

6.0 Ambulancias de urgencia médica (sanidad, gquiréfano
y clinica ambulantes para socorrer en el lugar mismo @3 los
accidentados, seccion veterinaria);

7.0 Trafico (arrastrar los vehiculos que impiden el acceso
a las bocas contra incendios y otras fuentes de agua, moto-
ristas de vanguardia);

8.0 Prevencion contra incendios;

9.0 Instruccion;

10. Administraciéon Central.

Observacion. — Esta, distribucion de servicios puede subir
varias modificaciones segun las necesidades y exigencias io-
cales.

Un Departamento de Incendios debe abarcar toda la re-
gibén, por ejemplo 2 6 6 provincias. Estando instalado el mando
en la ciudad de mayor importancia estrategica de foda region.
Se divide el Departamento de Incendios en los siguientes gru-
pos y unidades:

) Escuadra: equivale a una, Seccién del Ejército;

b) Compafia: gimilar a, la misma de tierra;

¢) Divisiéon: igual a un Batallon de infanteria;

d) Brigada: comparado con el Regimiento;

e) Fuerzas: parecido a una Brigada del Cuerpo de las
Fuerzas Armadas.

Todos militarizados, pero no militares, para alcanzar Il
mayor autonomia, tan indispensable y necesaria, en caso del
desastre.
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Sugerencias para los directores
de aeropuertos

Conviene recordar que en el mementc de ccurrir una des-
gracia, ne corresponde a usted el mando de la operacion de
sofocar las llamas, y salvamento de personas, sino que es €l
Jefe de Bomberog del aeréopuerfc quien debe enteramente di-
rigir el salvamento, a mencs que llegue otro Jefe de Bombe-
ros de grado superior. Si el Director del aeropuerto es un
coronel o general, debe comprender: que los servicios de bom-
beros han progresadc mucho en este ultimo tiempo y ahora
no es posible salvar las vidas humanas, y extinguir un peligro-
sisimo incendio sin ser profesional. Cada afio en ciertos aero-
puertos perecen un par de personas, simplemente por la falta
de respeto a su propio jefe de bomberos. Es precico comprender
la conveniencia de mantenerse al margen, de la misma ma-
nera gue un cirujano gl operar asume toda la responsabilidad,
va que él es la persona mas idénea a su trabajo, por ser pro-
fesional. El director del aeropuerto, aun siendo jerarqui-
camente superior, no por ello debe interponer su voluntad
impidiendo la operacion que efectua el técnico experto en
la materia, sea cual sea su grado. Las operaciones tacticas
de salvamento y extincién de incendios pertenecen al ramo
técnico llamado «Ingenieria de mcendios», aun no extendido
por Europa, y que es de inapreciable valor técnico y vital. La
dignidad del director del aercpuertc no sufre ningun que-
branto si deja actuar libremente a un servicio de salvamento.
Por el contrario, tal dignidad crecera a compés de las po-
sibilidades de socorrer debidamente a los accidentados.
Al mismo tiempo debe impedir toda accién improvisada
por parte de los espontianeos. Cada director del aeropuerto
puede aportar una mejora de los servicios de socorro, im-

idiendo que los bomberos y camilleros sean obligados a

Ultimo modelo de hacha de
los bomberos americanos.

efectuar otros trabajos, que no estan relacionados directa-
mente con la extincion o el salvamento. Asi daria toda
oportunidad a los ejercicios tacticos; 1los cuales continua-
mente deben repetir los bomberos del campo de aviacion.

Servicio auxiliar militar

Debemos concretar que en cada aeropuerto de impor-
tancia hay soldados del Ejército del Aire, los cuales tienen
la necesidad de disponer de su propio grupo de salvamen-
to. Estos, como se sabe, no pueden nunca considerarse mas

99

que auxiliares de salvamento, ya gque el periodo de recluta
hasta la jura de bandera, y los servicios habituales de un
cuartel militar, les hacen posible llegar al servicic del acro-
puerto solamente unos meses antes de cumplir su propio ser-
vicio militar. Por lo tanto, no disminuye la necesidad de
sostener tal servicio auxiliar, indispensable colabcrador de
sus companeros profesionales. También debemos compren-

Diversas aplicaciones del uitimo modelo de hacha de los
bomberos americanos.

der que estos soldados de aviacion no pueden arriesgar
sus propias vidas en accién de vanguardia, ya que, nc tenien-
do tiempo suficiente para aprender la instruccion debida,
tampoce pueden desarrollar nada extraordinario excepto
el refuerzo a los profesionales. Seria error considerar esie
servicio auxiliar como de poca importancia. En la organi-
zacion de los servicios contra incendios, los auxiliares bien
preparados € instruidos forman la parte integral de un cuer-
po de bomberos, y siguen a los profesionales donde ellos
actuen apoyando coordinadamente sus trabajos de extin-
cién; ellos merecen en igual forma los elogios por el éxito
de la operacion de salvamento. Nosotros, profesionales, sa-
bemos de sobra que de tcdas las operaciones de salvamento
y extincién se puede aprender, aun mas practicando, v por
esto les apreciamos como se merece una unidad disciniinada
y ya introducida en las esferas de incendios. Asi se evita
la indebida y peligrosisima colaboracion espontanea de la
gente, ajena s la materia y sin resistencia fisica probada.
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Condiciones personales
del bombero

El mantenimiento del bomberc en su forma mas efectiva
para que sea siempre muy habil en toda clase de experi-
mentos técnicos que le ofrece cada lugar de siniestro, exige
que el bombero no se sienta demasiadeo «valiente», y no
deje de obedecer a ciertas instrucciones. Por ejemplo para
los bhomberos espafioles, pais donde el sol es muy intenso,
es un poco molesto llevar las gafas oscuras, precisamente

Tanque.

en los primeros dias, pero €l bombero espafiol debe darse
cuenta que la variedad del instrumental mecanico, y su di-
reccién técnica nos obliga a estar siempre alerta. Los mé-
dicos opinan, gue un hombre que lleva gafas oscuras, cuando
hay sol, en €l momento preciso puede quitarselas, y entonces
sus ojos se hallan bien descansados, y listos para hacer
frente a cada trabajo, sin equivocos. Lo mismo sucede
durante el invierno, icuando las orejas pueden sufrir ciertas
consecuencias por razén de una helada. Los bomberos son
muy «valientes», y son reacios a llevar orejeras, pero no se
dan cuenta de que esta falta de proteccién personal les dis-
minuye las excelentes condiciones fisicas, tan indispensa-
bles para los miembros del servicio de extincion de incen-
dios. Lo mismo sucede con las manos. Muchos bomberos
rehuyen el llevar guantes, creyendo que no los necesitan:
pero deben comprender, que cuandg la temperatura baja,
ci bien pueden resistir el frio, éste sin embargo disminuye
la rapidez, y seguridad de manejo, tan importante en ¢l

Camion pesado de socorro americano para
fos campos de aviacion.

manejo de los nuevos aparatos contra incendios. Es impres-
cindible hacer uso de la calefaccién y refrigeracion, duran-
te el invierno y el verano, para que los bomberos salgan
de su Parque siempre bien descansados. Las condiciones
fisicas y su débido mantenimiento forma la parte integral
de un buen servicio de bomberos, junto :con un programsg
de instruccién, y progreso como consecuencia del ltimo
avance de la técnica de la Ingenieria de Incendios. Los
bomberos del turno se relevan cada 24 horas, salvo cuando
hay estado de excepcion. Tienen derecho a disfrutar un
dia de descanso al mes, que practicamente son tres por los
turnos de guardia como funciona el servicio.

Operaciones tdcticas y estratégicas
de extincién y salvamento

La distinta clase de incendios originados en un aerc-
puerto puede abarcar un simple fuego de madera o papel.
clasificado como «A» ocurrido por ejemplo en el edificio de
administracién y servicios; otro incendio puede ser de Ia
clase «B» siendo la gasolina y petrdleos los elementos que
arden, en cuyo caso es conveniente el empleo de Espuma,
Fog-Foam, Co.,, Tribromofltior, Polvo Seco; y el incendio de
un avién sobre la tierra, clasificado algunas veces como el
fuego «C», cuando ha empezado a arder el magnesio, que
obliga a usar, ademas de los productos anteriormente cita-
dos el del agua pulverizada. En tal caso el Jefe de Bombe-
ros debe a proceder cambiando los productos quimicos, pues
en su situacién inicial es posible usar espuma, pero cuando
el incendic Ilegara ser grande, entonces es indispensable
el cambio de productos extintores para poder dominar y
extinguir las llamas del incendio. Como cada aeropuerto es
un pueblo, y forzosamente en sus inmediaciones viven los
empleados y vecinos, pueden ocurrir también otras clases
de incendios o desastres lo mismo que en una ciudad. Para
extinguirlos es indispensable mantener un Parque de bom-
beros de aeropuerto con todo material simple: para la
primera salida el coche llamado «pronto-socorro», autobom-
bas, tanques, autc-escala-aérea, camién-gria, etc., para poder
hacer frente a toda eventualidad. Tal experiencia puede
aportar gran rendimiento no s6lo en caso de accidente de
trafico o incendio en un edificio, sino en los relacionados
con la aviacion misma. Hay que observar que independien-

Vehiculo lanza espuma de gran potencia

con torreta elevadiza a voluntad, con dos

pistones de cafion, cuyo conjunto puede
ser dirigido también desde la cabina.

temente del material corriente de su Parque de bomberos,
deben tener agrupadas las unidades especiales para extin-
cion y salvamento en el campo de aviacion. Cada salida
al exterior de su area debe estar asegurada por la unidad
de guardia permanente, dejada en el mismo aeropuerto base,
de sumo interés desde punto de vista estrategico, para el
cual fué creada y estda mantenida. Tales salidas ofrecen
la oportunidad de entrenamiento, asociando los ejercicios tac-
ticos con la teoria adquirida. Asi seran perfectos 10s servi-
cios de bomberos del aeropuerto moderno. Ademas el Jefe
de Bomberos debe estar en todo tiempo con sus hom-
bres, pronto y dispuesto a icada sorpresa. Muchas veces fué
precisamente al final de la operacion de extincion y salva-
mento, cuando el fuego oculto intentaba recrudecer, y sola-
mente una accién concentrada, bajo las érdenes de experto
técnico en la materia, representado en lg persona de Jefe
de bomberos de aeropuerto, podian hacer frente con éxito,
vy eliminar el peligro. Por eso, precisamente, las gutorida-
des y los observadores de la prensa deben mantenerse g
debida distancia y sobre todo no intentar ponerse al habla
con el Jefe de bomberos, que algunas veces les parece in-
movil, incluso inactivo. En estos momentos gque parecen
muertos, sin duda, haga fodos los célculos que la Ingenieria
de Incendios ha ensefiado para remediar, y mejorar las ope-
racicnes tacticas de socorro. Los bomberos del aeropuerto
deben superar muchos obstaculos. Ademas de verse obligadog
a desviarse de su camino, y pasar por toda clase de terre-
nos, estan llamados a reaccionar e impedir que el chorro
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de espuma y de nieve carbénica sea desviado por el viento
huracanado en el campo abierto de aviacion. Un buen
Jefe de bombercs de aercpuerto, debe estar prevenido para
poder hacer frente a las tempestades y cambios bruscos de
direccion del viento, estando siempre atento a que la se-
gunda «gota» de tan precioso liguido no sea echada en vacio.

El conocimiento de las condiciones meteorologicas, y la re-
sistencia técnica consiguiente, forma la parte mas delicada

El anterior tanque visto por la parte pos-
terior. Contiene gran reserva de mangue-
ras para eniazar con una boca contra in-
cendios situada a cierta distancia; mien-
tras el deposito de agua no se agota, hay
suficiente tiempo para desplegar las man-
gueras puestas segtin método americano.
Lieva traccion reglamentaria todo terreno.

de la preparacién personal del Jefe del mando de un aero-
puerto moderno. Estamos obligados 2 hacer frente por todas
partes, sin limite ni impedimentos para resistir a toda clase
de variaciones del tiempo, y sobre todo del viento, enemigo
principal de la extincion del incendioc scbre un campo
abierto. La constante vigilancia de las lanzas monitoras en
todo instante forma parte de una preparacion solida de la
Ensefianza de Bomberos, y del mando de los grupos de so-
corro. Aparte de esto, deben luchar con otros impedimen-
tos como son los motores de aviones puestos en marcha, que

no dejan de funcionar al haber un escape de gasolina o un
conato del incendio, sea por el olvido o miedo, sea por un
impedimento serio que no ha permitido por una averia me-
canica cortar el funcionamiento del motor, por el personal
aeronautico del aeropuerto. Es de suma importancia que
cada dotacién se mantenga en sus puestos: por ejemplo, el
conductor del furgén contra incendios debe siempre estar
sentado teniendo en sus manos el volante, puesto que los

Auto-bomba con tanque especial para la
extincion de incendios en aeropuertos,
tipo TLF 15-S7, aislado contra el frio y el
calor, con motor Diesel Deutz refrigerado
por aire de 6 cilindros en V y 125 HP,
tanque de agua de 1.900 litros, tanque
para espuma de 190 litros, bomba centri-
fuga e instalacion de emergencia con
radio teléfono,

bomberos del campo de aviaciéon estan obligados a cambiar
su posicion constantemente, para adoptar otra mas estra-
tegica, e impedir que los vientos de huracan ¢ la ituerzs
motriz del motor del avién les impida echar los chorros
quimicos con precisién y como lo exige una operacién estra-
tegica y tactica de extincién y salvamente de un avién
siniestrado. Las principales razones técnicas que guiaran
a los especialistas en extincién de incendios de aviones so-
bre .t»ierra, nos indica la opcion del material en la forma
siguiente: El gas carbdnico estd practicamente eliminado
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de extinciones de aparatos aéreos. Los productos derivados
de halogenados de hidrocarburos no pueden utilizarse cuan-
do el incendio sale de su primera fase de conato. Solamente
nes ha quedado la Espuma. Pero esta ultima la absorbe
una potente moto-bomba (auto-bomba), guedande una can-
tidad considerable siempre dentro del grupo de motor. La
aplicacion de Granizo les ¢dé la oportunidad de reducir
la espuma y aumentar la cantidad del producto extintor, con-
fiando en gran parte en ¢l, el completo éxito del salva-
mento de personas.

El producto extintor de «Granizo»
para combatir los incendios de aviones

El aumento de toneladas y velocidades de los aparatos
del vuelo, y por consiguiente la inmensa reserva del car-
burante, exige la mayor cuantia de los productes quimicos
de extincién. Ademés la importancia del caso nos exige po-
der intervenir con la maxima rapidez, entonces se puede
tener alguna esperanza de salvar g la tripulacién y sus via-
jeros. En la mayoria de los casos de incendios de aviones

rantiza el éxito total de la operacion, y ante todo les hrinda
la oportunidad de salvamento de personas.

Entre el material ultramoderno para tal servicio ce pri
mera accion se puede recomendar un nueve producto qui-
mico francés «Tribromofliiory, que es una substancia ga-
ceosa a base de bromuro y fltor. Entre los utiles de apa-
ratos de salvamento, es indispensable tener unas «tijeras»
que actien mediante la fuerza eléctrica, y les permitan
cortar cualquier clase de aluminio que entre en la cons-
truccion del avion. Estas enormes tenazas efectuarian el
trabajo con rapidez y facilidad, igual que las tijeras co-
rrientes lo hacen con una hoja de papel. Los servicios de
bomberos del aeropuertc deben tener sus coches veloces v
todo-terreno, ya que en la mayoria de las veces los acci-
dentes ocurren en lugares apartados y fuera de algin ca-
mino. Por ejemplo: un camién especial de 20 toneladas de
fabricaciéon americana, equipado de pistones (lanzas moni-
toras) fué preparado en los tallers de Paris, para €l aerc-
puerto internacional de Orly, y el coste ascendi6 a dos
millones de pesetas espanolas. Otro aparato americano co-
nocido como modelo 0-10, tan usado por lag Fuerzas del
Ejército del Aire en las bases norteamericanas de Europa,
ya es familiar para mnosotros los profesionales. Una re-

Auto-bomba para aeropuertos, tipo FLF
25 M, con motor Diesel Deutz de 8 cilin-
dros en V, refrigerado por aire, de 170 HP,
con tanque de agua de 3.500 litros, tanque
de espuma de 350 litros, instalacion de
CO02 con 270 Kg., bomba centrifuga e ins-
talacion de emergencia y de riego.

BEFER

no se puede pretender disponer de las bocas de incendios,
cerca del lugar del siniestro. Lios productos extintores, igual
que todo el aparato para la proyeccién a distancia debe
estar montado sobre los vehiculos de fraccion a cuatro
ruedas, llamados «todo-terreno», y sobre todo muy rapidos.
Las condiciones ideales serian de los vehiculos cuyas ca-
racteristicas técnicas puedan reunir las siguientes condi-
ciones: Vehiculos rapidos de todo-terreno; Capacidad de
transporte de gran cantidad de productos extfintores; Equi-
pados del potente grupo motriz, capaz echarles a distancia;
Con una moto-bomba en los casos en que se puedan utili-
zar. Se entiende que la rapidez exige ligereza del camidn,
sin llevar los productos de gran consumo y de pesg =levado.
En la lucha contra fuegos de avicnes en tierra, tenemoas un
modelo del camién equipade de CO* (Nieve carbonica),
mas conocido por su aislamiento y refrigeracién. Después
tenemos un camién con espuma, y €l Gltimo avance de la
técnica de extincion, compuesto de «Granizo». Se proyecta
a distancia en la forma siguiente: el material contra incen-
dios compuesto de polvo seco esta guardado en un depdsito.

Aparte tenemos a disposicién una botella de gas carboénico,
ia cual nos suministra la fuerza de presion. El «M G 15»:
La combustién de magnesio. En el incendio de un aparato
aérec no debe continuarse la extincién con espuma, desde
el momento en que ha empezado a arder el magnesio. La
extincién efectuada por el producto de «Granizo» les ga-

ciente fabricacion francesa: Auto-Tanque-Espuma «Latily,
de potentisimas y manejables lanzas monitoras, uni-
das con mangueras de presion y cargadas sobre los carretes
de «pronto-socorroy de una substancia quimica, es lo més
eficaz para sofocar las llamas ocultas de avidn.

Tribromoflior

El Tribromofliior estd compuesto de una mezcla de tres
derivados de halogenados de hidrocarburos, por tanto es un
agente extintor de la familia del tetracloruro de carbono y
del bromuro de metilo. :

El tetracloruro de carbono se ha utilizado a pesar de
su débil eficacia y ademas de presentar el grave inconve-
niente de formar, cuando se proyecta sobre fuego, grandes
cantidades de oxicloruro de carbono (fosgeno). El empleo
de este producto es cada vez maés restringido.

El bromuro de metilo posee cualidades axtmuorab nota-
bles, su emplec permite obtener resultados sorprendentes,
pero su toxicidad es muy elevada y s6lo los usuarios adver-
tidos, prudentes y wconocedores del maerial pueden utili-
zarlos al aire libre sin peligro.

Desgraciadamente, esta toxicidad no siempre se ha reve-
lado al publico y la ignorancia de algunos usuarios ha
arrastrado a accidentes bastante numerosos, al@unos mor-
tales.
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Como consecuencia de estos accidentes, en algunos pai-
ses, bajo la insistencia de especialistas toxicologos, se han
tomado algunas medidas a fin de informar a los usuarios
y de limitar la capacidad de los extintores. Esta uitima
medida es un error, un extintor de bromuro de metilo es
més peligroso dentro de un automovil que un gran aparato
sobre un terreno de aviacion. Es conveniente notar que €l

«TLF 15 T», sobre chasis Magirus-Deuiz
de 3 12/2-4 toneladas con motor Deutz-
Diesel de 6 cilindros en V, refrigerado por
aire, de 125 CV. Tanque monocasco de
acero. Capacidad del tanque: 2.700 litros.
Bomba centrifuga de 1.500 litros por minu-
to montada en ei centro del vehiculo con
devanadera para el primer ataque. Puesto
de mando en el extremo posterior del ve-
hicu'o. Cabina para el conductor y dos
bomberos. Puede incorporarsele instalacion
de espuma.

peligro es debido a la concentracién de gas toxico como
consecuencia del vaciado de un aparato en un local deter-
minado.

Basta una concentracién de 23 grs. por m® de aire para
que en una exposicién durante 15 minutos en esta atmos-
fera sea mortal, en tanto que para el «Tribromofluor» ge-
rian necesarios 900 grs. por m'

Por otra parte la concentracion tolerable de bromu.o
de metilo para una jornada de 8 horas, es de 5 cgrs. por
m* de aire, mientras que el «T.B.F.» es de 1'3 cgrs. (por m’
de aire), giendo por otra parte su poder de extincion muy
superior, como lo demuestran los ensayos hechos en la

.

base aérea de Cazeaux, por cuenta del Ministerio del Aire
franceés.

En estas pruebas se dié una puntuaciéon formada por
el producto del tiempo de extincion en segundos por el
pesc del producto en kilos.

El primer puestc fué conseguido por el «T.B.F.» con
una puntuacién de 1.168 puntos; en tanto que el bromuro

Auto-tanque fumigeno capacitado para
hacer frente, mientras llegan todas las
fuerzas de bomberos. Es recomendable para
las ciudades, sobre las cuales vuelan los
aviones, por su tamafo facil de manejo
en una calle o patio estrecho, donde tam-
pién ocurren desgracias aéreas.

de metilo consiguié una puntuaciéon de 4.710, es decir, un
poder de extincion 4 veces inferior.

En el cuadro que reproducimos a continuacion se apre-
cia claramente la relaciéon existente entre la toxicidad de
varios agentes extintores:

Concentracion
tolerable para

Gencentracién mortal
para una exposicién

de 15 minutos 8 horas
Bromuro de metilo ...... 23 grs. por m® deaire  0°005 grs. m*
Tetracloruro de carbono 180 » » » 0’2 » »
Clorobromometano ...... 340 » » » 035 » »
Tribromoflaor v.cvevs s, 900 » » » 1’3 » »
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Estas cifras demuestran claramente el interés toxicélogo
del Tribromoflior. En cuanto a su eficacia, es muy supe-
rior a la de los demas productos.

El «Tribromofliiory puede utilizarse scbre las mas altas
tensiones eléctricas, es inalterable, no corroe, no mancha.
Los extintores que contienen este producto pueden ser uti-
lizados varias veces, hasta el agotamiento de su carga (pue-
den recargarse tantas veces como sean necesarias).

Bstos extintores pueden utilizarse en todos los climas
y no es preciso tomar precauciones contra las heladas.

Condiciones ideales de todo
coche de bomberos

Un coche todo-terreng dotado de potentisimos paracho-
ques delante y atras, que lieve dos faros delanteros de

35 ¢ 50 centimetros de diametro. Un faro con bombills -

especial naranja (antiniebla), pues asi no precisa disminuir
la potencia de la luz cuandoc hay otro vehiculo a la vista,
y ademas penetra mejor en la niebla; otro faro rojo {(con
la bombilla colorada, para no disminuir la fuerza del reflec-
tor). Encima del techo debe llevar obligatoriamente otros
dos faros rojos mas pequefios, un poco inclinados para gue
los coches que vengan por ambos lados puedan reconocerle
facilmente. Cada cristal debe estar protegido por una red,
para evitar que se rompa. Es imprescindible poner las luces
traseras potentes, pero con Dpreferencia cuadradas para
facilitar el control a distancia. Estas Iuces deben ser de
dos colores: naranja y rojo, de forma cuadrada ¢ de ba-

Reflectores con cable de produccion americana.

rras un poco alargadas. Esto también es muy recomendable
para los laterales del vehiculo. Como los vehicules & trac-
cién «de cuatro ruedas quedan siempre altos, es posible
instalar por debajo de la carroceria un faro giratorio auto-
matico, igual que lo tienen los aviones cuando despegan ©
aterrizan. En verano, cuando los rayos del sol hacen impo~
sible el uso de las luces artificiales es necesario colocar por
delante, y encima del techo dos banderines de colores mas
fuertes, y dibujos geométricos de gran tamafic cuyo conl-
traste e insignia de la unidad hace reconocer facilmente a
distancia el vehiculo de salvamento. Los coches de boni-
beros deben ser muy potentes y nunca sobrecargados, con
facilidad de arranque incomparablemente mejor que el de
otros vhiculos.

Propulsados por gasolina de plena combustion gquimica
para no disminuir su fuerza, deben desarrocllar mucha velo-
cidad en un tiempo record. L.os bomberos del aeropuerto
estan obligados a usar los vehiculos més répidos aun, log
cuales pueden alcanzar sin dificultad la velocidad de
130 kilometros hora, ya que las pistas del aeropuerio les
ofrecen la posibilidad de desarrollar estas velocidades con
seguridad. Es conveniente eguiparlos con puerfas plegables,
con vistas a una posible actuacién en calles estrechas.
Fs de suma importancia separar al conductor de la auto-
komba por detras y por el lado, pues al tomar las curvas,
cuando el vehiculo corre a una llamada de urgencia, pueds
ocurrir que los bomberos se inclinen sobre el volante y acci-
dentalmente pueden interponer su pie entre logs pedales,
impidiendo asi el manejo, hasta provocar una falsa 1anio
bra. Es muy recomendable que todds los asientos astén
provistos de sus cinturones de seguridad, igual que en log

aviones, resistiende mejor asi la dotacién a la ruta en
malas condiciones o a los bruscos cambios y virajes del
coche que corre muy rapido y no siempre por buen terrenc.
También cada vehiculo de salvamento debe estar en pose-
sién de una potentisima sirena y de campanas que fimcio-
nen eléctricamente. Es recomendable instalar dos reflecto-
res por delante, con bombillas amarillas de naranja, pero

Hacha de bomberos americana.

muy manejables, igual gue otros dos atras cuando deben
trabajar en obscuridad y en la niebla. Esa luz de na-
ranja no les molestara ni deslumbrard cuande trabajen
de frente. Hay actualmente modernisimos reflectores con
tal inclinacién de sus espejos de aumento, que ni siguiera
de cerca dejan alguna sombra, llamados «cyalitiques». Pre-
cisamente estan en el uso corriente de los hospitales, cuando
los cirujanos operan, pues Sus manos no quitan la vista a
los meédicos asistentes, impidiendo que una sombra dismi-
nuya la alta precision de una operacién. El chofer debe
llevar un casco protector, especialmente hecho para tales
casos, algo parecido al casco minere, que le dara plena
seguridad de que no se le golpears la cabeza cuande tenga
dificultad del terreno. Igualmente debe tener un cabie de-

Magirus-Deutz. Modelo recientemente creado, cuya entrega

comenzara pronto. Serd para todo terreno y de gran potencia.

Tiene una velocidad de 70 Km. hora, y una dotacién de tres
hombres inciuido el conductor.

Gran vehfculo especial para extincién en aeropuertos, tipo
«FLF 25 S», compuesto de tracto-camién y semi-remoique con
motor Diesel-Deutz de 8 ecilindros en V, refrigerado por aire
con 170 HP y tanque para agua con una capacidad de 8.000 li-
tros, tanque de-espuma para 8090 litros e instalacion de CO2
con 960 kg., bomba centrifuga tipo FPM 25/8, bomba de alta
presién y bomba para el lanzamiento de espuma, asi como
instalacién de emergencia y lanza-monitor.
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lante del motor, movido por éste, cabrestante de wmontaje
delantero, para sacarse a s{ mismo cuando encontrara difi-
cultades mayores en el terrenc. Un conjunto de barras de
madera con un juego de hachas, palanquetas y palas, es
también muy necesario para tenerlas junto con las cadenas
por si el vehicule patina sobre la nieve y hielo. Referente

Bomberos profesionales americanos. Extingion del incendio
con agua y espuma, causado a un pobiado por un avién caido.

a las luces especiales sobre el techo de la cabina del cou-
ductor, estd indicada la luz intermitente para destacar mas
en el intenso trafico urbano y de carretera. Tomando en
cuenta los trabajos que deben efectuar y el manejo del mui-
tiple instrumental de aparatos es necesario, asi les recuerdo,
proveer a cada reflector de una red protectora para evitar
se rompa a la primera ocasiéon. El sol intenso de Espaia, al
igual que la niebla impide la visibilidad. Por esc es reccmen-
dable, ademas, una visera delantera con cristales irrompibles
antirrayos solares, dctada de un escudg en plastico trans-
parente de color rojo, manejable por el mismo chofer y ofre-
ciéndole plena seguridad, aunque tenga que tomar la ruta
directa contra el sol intenso al amanecer o al atardecer.
Lcs mejores plasticos son de produccién alemana. Las luces
indicadoras sobre el techo de la cabina del conductor deben
estar elevadas a cierta altura, para facilitar distinguirias a
distancia, aunque algunos coches pequeios de salvamento fue-
ran de construccién baja. Los indicadores del cambio de
direccion de fabricacion inglesa, hechos de goma y pintados
con colores fosforicos muy fluorescentes, son los mas prac-
ticos para colocarlos sobre cada autobomba. Cada chofer
debe tener al lado de su cama una palangana pequeia donae

humedecer una tcalla, para lavarse en diez segundos sus

ojos, tan indispensable para conducir con seguridad en Ig
noche y en el dia. Los vehiculos de bomberos del aeropuerto
deben tener una visera perforada en el techo del mismo,
equipada de un cristal irrompible y antirrayos solares, para
poder observar cada avién en el vuelo; también cuando pasa
por encima.

Servicio de Ambulancia
de Urgencia Médica

Un Departamento de Extincién de Incendios debe tener
estg servicio no solamente para proteger a sus hombres, sino
para hacer frente a cualquier accidente donde exigen la
presencia de un médico y urgente traslado del herido. En pri-
mer lugar a cada alarma y acelerada salida del Parque de
Bomberos de un camién «Pronto-Socorro» debe responder

también una ambulancia con médico como medida preventiva.
A la llamada de Ambulancia sale ésta de igual forma gque un
coche contra incendios: alarma, luces y timbre que suena,
indicaciones sobre unos tableros de gran tamano, a qué ve-
hiculo corresponde el servicio requerido. Debo mencionar que
cada vehiculo estaciocnado con su respectiva dotacion tiene
un cuadro reservado en los tableros interiores del Parque,
v asi se completa la labor y perfeccion de una alarma. siende
mas preciso y visible que los altavoces instalados. Como es
facil comprender, las ambulancias deben estar bien escogi-
das técnicamente. Ultimamente en Espafa se ha pucsto en
circulacién una ambulancia francesa «Renaulty con dos ca-
millas estables y las otras dos plegables. Tiene la ventaja
de que es bastante veloz para el trafico de la capital y su
techo suficientemente alto para entrar y salir o atender en
ruta a los heridos. Ademas de este tipo que con muy buen
rendimiento rueda por las calles de Madrid, se debe procu-
rar las ambulancias de todo-terreno con traccion a las cuatro
ruedas motrices. Tampoco deben tener el teche bajo, ni
volumen demasiado pequefio o de turismo, pues esto difi-
cultaria la tarea del médico para la asistencia en el interior.
Comg se debe observar, ninguna ambulancia del Departa-
mento de Incendios sale sin su médico, el cual llevara su
maleta y otros accesorios para poder atender a toda clase de
asistencia, y eventuales complicaciones. Estas ambulancias
sirven para salvamento de las personas y no para trasladar-
las, a excepcién de que tal traslado deba efectuarse con la
maximg urgencia para poder salvar una vida humana. Hay
costumbre de que las ambulancias usen el reflector rojc.
Pero esto no es correcto, pues una cruz blanca muy simple
por su dibujo, pintada sobre el fondo rojo, seria lo més
idoneo para ese servicio.

Tampoco la sirena ininterrumpida esta indicada para el
uso de las ambulancias, sino una sefial acustica de cuatro
tonos melédicos, pero fuertes, son mas soportables para un

hericdo que aun no estd sin conocimiento. Ademas, una cam-

Bomberos profesicnales americanos. Extincion del

incendio
¢on agua y espunia, con boquilia de ia lanza monitora estrecha.

pana eléctrica completara la sonoridad de la ambulancia
trazando mas facilmente el camino entre muy intenso tra-
fico de una capital. Esta indicado para llevar por encima
del techo un banderin flotante al aire, de color roje con una
cruz blanca. Asi le distinguiran mejor, por el dia, de olros
vehiculos, los cuales algunas veces se parecen bastante g
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distancia, y esto facilitarda la tarea de los agentes de Ig
circulaciéon, al menos en el casco urbanc. Para el gervicio
de Ambulancias de Urgencia Médica se debe aplicar distin-
tivo de la cruz blanca sobre el fondo encarnado, siendc tal
insignia registrada y protegida por el uso fuera del Depar-
tamento. Como coincide que la cruz blanca sobre el fondo
cuadrado y rojo es también escudo del Estado Federal Suizo,
les aconsejo usar el mismo, pero sobre el fondo rojo redonda,
y asi se distinguiran entre si. Las otras ambulancias deben
usar la cruz verde, azul o violeta para distinguirse de las
otras. Referente a las sehales acusticas les recomiendo unsa
de cuatro tonos consecutivos, parecida o igulada a la de los
bomberos alemanes y franceses, junto con una campana del
funcionamiento eléctrico. Estas seflales tienen la ventaja
de que, cuandg un herido estd con conocimiento, no €s mo-
lestado por el sonidc profundo y ruidose de una sirena inin-
terrumpida, 1a cual en tales circunstancias puede ocasionar
un gran cansancio psiquico y una fuerte depresién nerviosa
sobre el herido. Para las ambulancias de traslado de enfer-
mos es suficiente una campana eléctrica, pero cuyo funcio-
namiento sea menos intenso que las de urgencia médica
Estas ambulancias deben tener montade el funcionamienteo
de senales acusticas, no a base de timbre, sine con una
palanca con regulador automatico. Por ejemplo: si no con-
viene tocar sirena y campana junto y sin interrupecion,
entonces un cambio de la palanca scbre el tablero orientador
nos permite acoplar un tono de sirena, seguido de campana
eléctrica, unos segundos de silencio y de nuevo otra vez lo
mismo. Asi se puede elegir desde el tablero de orientacién,
la intensidad méas adecuada para el camino de ambulancia
del Departamento de Incendios.

Es muy recomendable mantener lcs distintivos de bhan-
derines, como mas facil de reconocer a distancia durante
el dia de sol intenso. Como se comprende, pueden desarro-
llar velocidades unicamente las ambulancias del Departa-
mento de Incendios, siendo las otras ambulancias més obli-
gadas a respetar las sefales del trafico, y siendo a su
vez respetadas y privilegiadas por los agentes de la cir-
culacién, pero sin velocidades excesivas, siendo estas lti-
mas el privilegio exclusivo de las ambulancias del Departa-
mento de Incendics. Para los casos de catastrofe hay una
ambulancia del tamano de un autobus, la cual contiene

Bomberos profesionales americanos. Reducciéon del fuego y
regar las cenizas. incendio provocado por un avién caido.

Bomba-tanque construide por la «Continental Ibérica de In-
cendios, S. A, para el servicio en los aeropuertos.

dentro todo el quiréfano ambulante para proceder sin de-
mora en €l lugar mismo a la debida asistencia facultativa,
cuando no hay tiempo suficiente para trasladar los heridos
a un hospital, que en la mayoria de los casos estd bastante
lejos del lugar de la desgracia. Existe también otra ambu-
lancia de gran tamafio, la cual abriéndose por todas partes,
suministra a su alrededor 26 bandejas, con el instrumental
correspondiente a cada médico y practicante que atienden
2 log heridos. Como se entiende, esta ambulancia llamads,
clinica ambulante nc transporta a ningtn herido. En estas
cperaciones de salvamento se acepta el concursoc voluntario
del personal facultativo que espontédneamente acude a cola-
borar con los médicos de nuestro Departamento de I[ncen-
dios. Pueden ser doctores en medicina, médicos, asistidos por
los estudiantes del ultimo curso de la Facultad, practicantes
y camilleros. Es imprescindible comprobar la identidad de
cada uno, para asegurarse de la legalidad de su graduacion
profesional. La creciente cifra de los accidentes en la via
publica nos obliga a montar el servicio, que debe acudir

Bomba-tanque francés de la casa «Guinardy,
para incendios de aviones en los aeropuertos.

lo mas réapido posible a cada lugar, incluso de dificil acceso.
Para ello se debe dividir el servicio en dos auténomos e
independientes. 1.0 «Servicio de Ambulancias de Urgencia
Meédica», y 2.0 «Servicic de Traslado de Enfermos», ya sea
desde un sanatorio, hospital, casa de socorro © su casa.
Este servicio debe depender de las autoridades, siendo ex-
cluido de éstas el primer servicio, como dependiente directa
vy unicamente del Departamento de Incendios. Las ambu-
lancias del Departamento de Incendios deben tener ia dota-
cion compuesta por un jefe, que sea un médico como minimo,
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y el practicante, camillero y conductor. Pues tal dotacién
puede atender bien sobre el lugar mismo de accidente.

Es recomendable servirse Unicamente de ambulancias de
mayor tamafio, y equipadas con 4 camillas. Completando
todo el material de salvamento con las botellas para oxige-
noterapia. Las catastrofes que de repente nos enfrentan
con un montén de cadaveres, ya sea de un choque de trenes,
-explosion o estrellamiento de un avién, nos obligan a crear
una ambulancia de cadaveres de gran capacidad. Hay unas
que pueden encerrar restos humanos de 27 cadaveres, con
toda higiene para el personal sanitario, siendo equipado de
un frigorifico de congelacién para evitar clores insanos, re-
trasando asi la descomposicién y facilitando la autopsia por
el forense. Es conveniente marcarla con una cruz negra,
sobre la cruz blanca, para distinguirla entre las otras am-
bulancias. Esta ambulancia de cadaveres forma la parte in-
tegral del Servicic a las ordenes del Departamento de In-
cendios. Estan equipados con ella los principales Parques de
Bomberos. También aqui debe ir un Meédico, para identi-
ficacion adecuada por sexos y edades de los cuerpos hu-
manos, destrozados y sacados entre escomnbres en trozos;
asi la presencia de un Médico facilitara el trabajo de com-
pletar cada cadaver sin mezclarlo con otro. Es muy nece-
sario, y sobre todo humano, mantener por el mismo De-
partamento de Incendios, un servicio de ambulancias vete-
rinarias, donde no hay practicante, pero el lugar de Médico
lo ocupe un colega suyo: el veterinaric. La vida rural, las
rutas en el casco urbano, y en las extensas zonas periféricas,
nos dan ocasién de multiples accidentes, donde no sola-
mente estan damnificadas las personas, las magquinas, sino
también el ganado o los animales que nos sirven de trac-
cién: caballo, mula, burro, etc. Este ramo del servicio for-

CALZADOS
ESPECIALES

L
S0TAS MONTAR, MOIORI‘HA! €560
BOMBERG, BALOM-PIE, CICLISTA
MONTARA, POLAINARS TUBOS, ETC

CALLE VALENCIA, 226 . TEL. 27 98 65 - BARCELONA

ma parte integral del servicio de ambulancias del Departa-
mento de Incendios, pues es muy penoso ver un animal
victima de un accidente en carretera, el cual hasta sus ul-
timos momentos nos ha servido bien y fielmente. Entonces
no seria humano abandonarle. La presencia del Veterinario,

Otro modele de bomba-tanque «Guinardy,
para servicio en los aeropuertos.

el cual acude con tode equipo al lugar mismo del accidente
nos brinda la oportunidad de llamarnos de verdad humanos.
Si no fuese posible la curacion del animal, entonces se le
matard, y quitara de la via publica, resolviendo asi la peno-
sa situacion del trafico afectado por tales escenas sin re-
medio hasta ahora.

ZARZAPARRILIA

e -3

ES LA BEBIDA
CIEN POR CIEN ESPANOLA
A BASE DE COLA

Esta en todas partes!
En los bares se impone:
mas bebida a menor precio.

En bodegas
y colmados,
por sélo

7,50 ptas.

la botella
familiar
de un litro

Agente exclusivo Rama Alimentacion: GABRIEL SABRAFEN GIMENEZ
Cristing, 5 - Teléfonos: 22 0103 y 22 98 71 - BARCELONA y Provincia

Distribucién Bares y similares: DESTILERIAS GONZALEZ MARI
Avenida José Antonic, 269 - Teiéfono 24 29 95 - BARCELONA
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NOTICIARIO LOCAL

FESTIVAL DE RADIO BARCELONA

El sabado dia 4 del corriente mes de octubre, a las cuatro
y media de la tarde, Radio Barcelona de la Sociedad Espafiola
de Radiodifusién, con el titulo «jAlegre liesta en el ruedo!»,
celebré un grandioso festival en la plaza de toros Monumen-
tal, en ¢l que desfilaron destacados artistas del teatro, del
cine y de la radio, los cuales deleitaron con sus actuaciones al
numerose publice que asistio a tan simpéatico acto.

Se llevé a cabo también una interesante lucha aérea por
aviones en miniatura de la seccién de aeromodelismo del Aéreo
Club Barcelona-Sabadell. Se lidiaron unos novillos y hubo una
deliciosa zaragata de diez clowns y augustos, que fué la deli-
cia de grandes y pequenos, entre otras de las varias atraccio-
nes que se llevaron a cabo.

Finalmente actuaron los bomberos, primero con su grupo
de gimnasia ornamental, el cual recogié una calurosa ovacion
de todas las personas que llenaban la plaza y después se hizo
una pantomima de la extincién de un incendio de una casa
de madera por parte de unos bomberos equipados con mate-
rial antiguo, cuyo incendio fué extinguido con eficacia y rapi-
dez por un equipo de bomberos equipados con el nuevo mate-
rial. Las fotografias que adjuntamos dan idea de la actuacién
de los bomberos en tan simpéatica fiesta.

LOTERIA DE NAVIDAD

Esta, Agrupacién ha adquirido todas las series del nimero
39.685, del sorteo de la préoxima Navidad para repartirlo entre
todos los asociados que lo deseen, notificando gue, como de
costumbre, se cobrard veinticinco céntimos por cada peseta
de loteria. los cuales seran destinados para la adquisicién de
libros.

VISITAS

Hemos recibido la visita de Reinhold Zuske, del Cuerpo de
Bomberos de Berlin.

Las cubiertas del presente niimero de
i ALARMA | han sido barnizadas por

AUXILIAR DE LAS ARTES GRAFICAS
P. SA LVA DO

Tallerss y Oficinas: Calabria, 234 - Teléfono 3049 66
BARCELONA

También hemos recibido la agradable visita del bombero
de Sevilla José Morales Morales, que iba acompafiado de su
esposa.

NATALICIOS

El dia 3 del corriente, la esposa de nuestro comparfiero José
Freixedes Simo, di6 a luz una hermosa nifia, a la que han
bautizado con les nombres de Carmen, Pilar y Montserrat.

Nuestra enhorabuena a los felices papés.

BOMBERO HERIDO

En el incendio ocurrido el dia 16 del corriente en 1a calle
Bofarull, nuestro compafiero Agustin Forcada Vergés sufrio
una herida incisa-contusa en la mufieca derecha con seccién
del nervic mediano, cuya lesion lo apartara durante una larga
temperada del servicio activo y de nuestro equipo de balén
volea, del que es un excelente jugador.

| HUMOR BOMBERIL
// g ) R =
o >
ZONA DE LS
|eeages |
! «—»i_

los embalses.

Alarmante descenso del agua de

A LOS BOMBEROS ESPANOLES

Segilin las estadisticas, existen en Francia
dos mil quinientos centros de secorro, doce mil
quinientos Cuerpos de bomberos comunales,
trescientos mil bomberes veluntarios y siete
mil bomberos profesionales. En los Estados
Unidos dicen también las estadisticas que hay
cerca de un millén de bomberos voluntarios y
cien mil profesionales.

¢ Cudntos bomberos hay en Espaiia?

Probablemente mas de los que supenemos, o
quizd menos, pero si los suficientes para que
se pueda ofr nuestra voz en el concierto de las
diversas profesiones que forman en la vanguar-
dia de la Nacién.

PASEO DE GRACIA, n.° 86

Seguro de Incendios de Edificios
(BARCELONA Y PROVINCIA)

SOCIEDAD DE SEGUROS MUTUOS CONTRA INCENDIOS

DE BARCELONA

FUNDADA EN

Capital asegurado ...

Socios 9.431

Edificios asegurados = 16.157
Bonificacién acordada por !a Junta de (xoblerno

sobre las primas oficiales (afio 1956) . 17°5%

TELEFONO 27 S0 00
1835

9.087.312.500
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INCENDIOS

Dia 2.— Amadeo Torné, del 28 al 36
(Hospitalet de Llobregat).

Dia* 2. — Avda. de la Victoria, frente
al nim. 104.

Dia 3.—Call, frente al num. 11.

Dia 5.— Avda. San Antonio M.» Cla-
ret, 190.

Dia 6. — Lérida, 9.

Dia 7. Aragén, 535, pral, 3.

Dia 8. Libertad, 20.

Dia 11.— Sans, 88.

Dia 12. —Pasaje Ali6, frente al nu-
mero 92.

Dia 12.— Buenocs Aires, entre Villa-
rroel y Urgel.

Dia 13.—Casanova, 53.

Dia 13.—Pasaje Minero, 7 y § (Hos-
pitalet de Llobregat).

Dia 15.-— Ricart, 22.

Dia 16.— Plaza Universidad, 9.

Dia 17.— Casanova, 246, hajos.

Dia 17.—Avda. Capitan Lépez Vare-
la, 140.

Dia 18.— Progreso, 471 (Badalona).

Dia 18. — José A. Clavé, frente al nii-
mero 1.

Dia 19.—Roger de Flor, 123.

Dia 18. — Avda. Marqués del Duero,
frente al num. 82.

Dia 20. — Wellington, 16.

Dia 20. — Torrente Gornal (Hospita-
let de Llobregat).

Dia 21.— Mesén de San Antonio, 6.

Dia 21. —Pedro IV, 326, bajos. :

Dia 22. — Villarroel, frente al num. 21.

Dia 22. — Avda. San Antonio M2 Cla-
ret, 206.

Dia 23.—26 de Enero, 66 (Hospitalet
de Llobregat).

Dia 23. —Muntaner, frente al ndame-
ro, 481.

Dia 25.-— Cairo, 4.

Dia 27. — Paris, 154-156.

Dia 29.— Arco del Triunfo.

Dia 30.— Santa Teresa, 5, bajos.

AMAGOS

Dia 2.-—Elcano, 34, porteria.

Dia 3.— Bailén, 68.

Dia 6.-—Rda. San Antonio, frente al
num. 32.

Dia 6.-—Huertas, 3, 10, 2a

Dia 9.— Ausias March, 130, 1o, 1a

Dia 7.— Carmen, frente al num. 3.

Dia 12.— Rocafort, 231.

Dia 12.—San Jorge, 9, 1o, 12

Dia 13. —Pje. Segura, s-n. (San Jus-
to Desvern).

Dia 13.-—Bach de Roda, 108.

Dia 14.—Ronda TUniversidad, 37, ba-
jos.

Dia 15.—Pujos, 36, 1o, 12 (Hospita-
let de Llobregat).

Dia 15—Marina, 229.

Dia 16.—Travesera de Gracla, frent
a los nums. 4 y 6.

Dia 17.—Roger de Flor, 215, bajos.

Dia 17.—Concepcion Arenal, 126, 1.0, 2.2

Dia 18. — Lepanto, 226.

Dia 19.—Abad Zafont, 11.

Dia 25.—Baiién, 244, 20, 1.2

Dia 25.—Sagrera, 179.

Dia 25.—Avda. José Antonio, 384.

Dia 25.—Avda. José Antonio, 632.

Dia 28.—Sugranes, 11, 3.0, 22

@

SALVAMENTOS
Dia 2.—Guiptzcoa (Acequia La Ver-
neda).
Dia 3.—Rosal, 12, porteria.
Dia 3—Urgel, frente al nam. 187.
Dia 4.—Entenza, frente al num. 160.
Dia 10.—Avda. José Antonio, esguina
Borrell.
Dia 12.—Cerdena, 323, azotea.
Dia 15.—Vallmajor, 34 y 36.
Dia 16—Avda. Meridiana, 213, bajos.
Dia 20-—-Autopista Prat de ILlobregat
(Prat de Llobregat).
Dia 22.—Rubi. i
Dia 24—Rambklas, frente al num. 121.
Dig 25.—Sans, frente al num. 439.
Dia 26.—Villarroel, frente al num. 146.
Dia 27—Consejo de Ciento, 242.

AUXILIOS VARIOS

Dia 2.—Balmes, 133, porteria.

Dia 3.—Marques de Setmanat-Nicara-
gua.
ia  3.—Rda. San Pablo, esquina Cera.

Dia 6.—Paso bajo Muralla.

Dia 6.—Consejo de Ciento, 304, 6.0, 1.2

Dia 6-—Carmen, frente al num, 114.

Dia 6.—Ronda Universidad, 23, 5, por-
teria.

Dia 7.—Rambla Cataluna, 113.

Dia 8.-—Rosal, 4, 1o, 12

Dia 9.—Diputacién, esquina Calabria.

Dia 12.—Manila, 45, atico, 2.2

Dia 12—Avda. Meridiana, frente al
num. 14.

Dia 12—Avda. José Antonio, frente 26
de Enerce (Hospitalet de Llobregatb).

Dia 14.—Urgel, 174, 3.0, 42

Dia 14—Aurora, 21, 20, 22

Dia 14.-—Consejo de Ciento, 323.

Dia 16.—Layetana, 43.

Dia 16.—Balsas de San Pedro, 26, 3.,
segunda.

Dia 16.—Bruch, 55, 3.2, 2.2

Dia 16.—Codrcega, 642, 3.0, 2.2

Dia 16.—OQOlzinellas, 111.

Dia 17.—Aribau, 108, 1.°

Dia 17.—Pasaje Marimon, 22, 3.0, 2.

Dia 19.-—Castellén de la Plana, 3.

Dia 19.—Sicilia~Aragon.

Dia 20.—Margarit, frente al nam. 72.

— 8%
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Dia 20.—Rosellén-Cerdeiia.

Dia 22.—Final Parroco Triado.

Dia 22—Villarrcel, frente al num. 60.

Dia 23.—Aribau, 142, 20, 28

Dia 25.—Nueva de San Francisco, 2, 1.0

Dia 25—Pl. de la Victoria-Avda. Gene-
ralisimo Franco.

Dia 28.—Paseo de San Juan, 89, 4., 22

Dia 29.-—Pasaje Maluquer, 8.

BOSQUES

Dia 1.—Pasec Valle de Hebrén. (Resi-
dencia Sanitaria.)

Dia 6.—Carretera Sardanola, junto al
kilémetro 6.

Dia 7.—Can Caralleu.

Dia 21.—Monte de Orsa, frente al nu-
mero 35.

Dia 23.—Carretera de las Aguas (San
Pedro Martir).

Dia 29.—Pabellén del Tibidabo.

CHIMENEAS

Dia 18.-—Roselién, 167.
Dia 19—San Antonio M.» Claret, 135.
Dia 30.—Plaza Calvo Sotelg, 5.

FALSAS ALARMAS

Dia 11.—«Forat del Vent», en Vall-
daura.

Dia 14—Corcega, 204, 1.0

Dia 27.—Scbre Carretera de las Aguas
Vallvidrera).

Dia 29.—Ataulfo, 15.

Dia 29.—San Hermenegildo, 26, 3., 1.2

Dia 29.—Marqués del Duero, frente al
nam. 51.
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Auxilios varios ... ... 34
BOsgUeEs: « sy van sos 6
Chimeneas. ... ... ... 3
Falsas alarmas ... ... [§

Total . we 5.4 118

Servicios prestados hasta el 30 de
septiembre. 1.278.
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CHOCOLATES

SURROCA

Ei Gapatiieo " Blaneo

RESTAURANTE

MALLORCA, 196
TELEFONO 305028

BARCELONA

A. ORIACH

VIDRIERAS ARTISTICAS

DIPLOMA Y MEDALLA DE HONOR EN LA
! EXPOSICION INTERNACIONAL DE ARTESANIA
CELEBRADA EN MADRID. MAYO 1953

VILLARROEL, 50 - TELEFONO 230759 - BARCELONA

RECEPTORES
AMPLIFICADORES
EQUIPOS ALTA FIDELIDAD

Radio Guibernau

VILADOMAT, 94
MUEBLES PARA RADIOS Y TELEFONOS:
RADIOGRAMOLAS-ACCE- 23 49 12 - 23 21 97
SORIOS Y REPARACIONES BARCELONA

JOSE CASTELLS

ARTICULOS DE VIAJE Y CAMPO

Gran surtido en Mundos, Maletas y Sacos de mano
Monederos Sefiora y toda clase de articulos de piel
Carteras para Colegial y Viajante - Coliares para
perros.-Especialidad en los encargos.-Precios limitados

CALLE DE ARIBAU, 57 - TEL. 396555 - BARCELONA

TRANSPORTES OCCIDENTALES
"TRANSOC, S. L.

Madrid, Valencia, Bilbao, Murcia, Sevilla ¥ Barcelona

CARGAS COMPLETAS Y PAQUETERIA
SERVICIO RAPIDO Y DIRECTO

DEPOSITOS CENTRALES:

AUSIAS MARCH, 142 ANTONIO LEYVA, 54
TELS. 254113 - 267297 TELEFONO 2801 14
BARCELONA M A D R I D

Cine | Al EX ANDRA

(" // £ ] . . . .
\}/ //ZCI.Y'I ma ClISfi ncion

LOS MEJORES PROGRAMAS

BARCELONA

ngafr %ﬁesmmmmie
REGUANT

CASANOVA, 15
TELS. 431880 - 246343

BARCELONA




COMERCIAL PROVEEDORA A B A U R R E A

VENTA A PLAZOS SIN CUOTA DE ENTRADA

Sastreria - Uniformes - Gabardinas - Reversibles - Camiseria - Mantelerias
Sdbanas - Toallas - Ropa interior - Calzados - Relojeria - Estilogréficas, etc.

Fernando, 23, entl.°, 3.9
Entradc por Rourich, 5 - Tel. 228815 BARCELONA

Colle Buenavista, 3%

‘ﬁ/m&CGIle.‘f 'gidpl.to Menéndez Pelayo, 11

Teléfono 28 37 10
SEDAS - LANAS - ALGODONES - CONFECCIONES BARCELONA

Le recuerda los facilidades de pago que da a todo
funcionario del Cuerpo de Bomberos y a su familia.

Estos Almacenes estan adheridos a C. U.S. A, lols,'amb_er:s de Ba;selonﬂ sueden
: .z sy o solicitar informes dirigiéndose a
¢ Quién pita? Almacenes AGAPITO. . JOSE M. COLL MARTORELL

¢Qué pasé?... Que Parsi lo apagé

Extintores de Incendios PARS'

Garantia Y Seguridad %* Economia

Aparatos adecuados para cada industria, almacenes, talleres, salas de
espectdculos, comercios, garages, camiones, coches de turismo, motos,
casas particulares, etc., efc.

Pida una demostracién sin compromiso a:

INDUSTRIAS PARSI, S. L.

Aragdn, 141 - 143 . BARCELONA . Teléfonos 23 77 46 - 24 02 54

Grdficas Marina., 3. 4. — Barcelona
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